
  

 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

   คํานํา 

คํานํา 
 

 องคกรปกครองสวนทองถิ่นทุกรูปแบบ จัดต้ังข้ึนเพื่อทําหนาท่ีในการจัดทํา บํารุงรักษา และ
ใหบริการสาธารณะแกประชาชน ซึ่งตอมาไดมีการถายโอนภารกิจการจัดบริการสาธารณะจากสวนราชการ
ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนหนวยงานดําเนินการมากยิ่งข้ึน โดยยึดหลักการวา “ประชาชนจะตอง
ไดรับบริการสาธารณะที่ดีข้ึนหรือไมตํ่ากวาเดิม มีคุณภาพมาตรฐาน การบริหารจัดการขององคกรปกครอง
สวนทองถิ่นมีความโปรงใส มีประสิทธิภาพและรับผิดชอบตอผูใชบริการใหมากขึ้น รวมท้ังสงเสริมให
ประชาชน ภาคประชาสังคม และชุมชนมีสวนรวมในการตัดสินใจ รวมดําเนินงานและติดตามตรวจสอบ” 

 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น ในฐานะหนวยงานสงเสริมสนับสนุนองคกรปกครองสวน
ทองถิ่น และดวยความรวมมือจากสมาคมวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ  
(ว.ส.ท.) ไดจัดทํามาตรฐานการบริหารและการบริการสาธารณะขององคกรปกครองสวนทองถิ่น พรอมกับ
ไดประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อระดมความคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ จากผูแทนองคการบริหารสวน
จังหวัด เทศบาล องคการบริหารสวนตําบล สมาคมองคกรปกครองสวนทองถิ่น รวมท้ังสวนราชการที่
เกี่ยวของ เพื่อใหไดมาตรฐานที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นสามารถนําไปใชเปนแนวทางในการบริหาร
และใหบริการอยางมีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล เกิดประโยชนและความพึงพอใจแกประชาชน รวมท้ังเพื่อ
เปนหลักประกันวาประชาชนไมวาจะอยูสวนใดของประเทศ จะไดรับบริการสาธารณะในมาตรฐานขั้นต่ํา
ท่ีเทาเทียมกัน สงผลใหประชาชนมีคุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน 

 หวังเปนอยางยิ่งวา มาตรฐานฉบับนี้จะเปนประโยชนตอองคกรปกครองสวนทองถิ่นในการ
เพิ่มศักยภาพการบริหารและการบริการสาธารณะ สนองตอบความตองการ และสรางความผาสุกแก
ประชาชน สมดังคําท่ีวา “ทองถิ่นกาวไกล ชาวไทยมีสุข” 

 

 

 

 

   

  (นายสาโรช  คัชมาตย) 
  อธิบดีกรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 1   บทนํา 1 

บทที่  1 

บทนํา 
 

1.1   ความเปนมา 
 ตามแผนและขั้นตอนการกระจายอํานาจใหแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น ไดกําหนดใหสวน
ราชการถายโอนภารกิจการจัดบริการสาธารณะใหแกองคการบริหารสวนจังหวัด  เทศบาล  และองคการ
บริหารสวนตําบล 
 ท้ังนี้  การถายโอนภารกิจงานโครงสรางพื้นฐาน ดานการคมนาคมและการขนสงท่ีสําคัญ
ภารกิจหนึ่ง คืองานกอสราง และบํารุงรักษาถนน  ซึ่งสวนราชการตางๆ เชน กรมทางหลวง กรมทางหลวง
ชนบท กรมสงเสริมสหกรณ ไดดําเนินการถายโอนภารกิจดังกลาวใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นแลว 
นอกจากนี้ภารกิจดังกลาว ยังเกี่ยวกับภารกิจหนาท่ีขององคกรปกครองสวนทองถิ่นตามที่กฎหมาย
กําหนด ดังนี้ 
  พระราชบัญญัติสภาตําบลและองคการบริหารสวนตําบล พ.ศ. 2537 

  มาตรา 67 ภายใตบังคับแหงกฎหมายใหองคการบริหารสวนตําบล มีหนาท่ีตองทําใน
เขตองคการบริหารสวนตําบล ดังตอไปนี้   
   (1) จัดใหมีและบํารุงรักษาทางน้ําและทางบก 

  พระราชบัญญัติเทศบาล พ.ศ. 2496   

  มาตรา 50  ภายใตบังคับแหงกฎหมายเทศบาลตําบล มีหนาท่ีตองทําในเขตเทศบาล
ดังตอไปนี้ 
   (2) ใหมีและบํารุงทางบกและทางน้ํา 
  มาตรา 53 ภายใตบังคับแหงกฎหมาย เทศบาลเมืองมีหนาท่ีตองทําในเขตเทศบาล 

ดังตอไปนี้ 
   (1) กิจการตามที่ระบุไวในมาตรา 50 

  มาตรา 56 ภายใตบังคับแหงกฎหมาย เทศบาลนคร มีหนาท่ีตองทําในเขตเทศบาล 

ดังตอไปนี้ 
   (1) กิจการตามที่ระบุไวในมาตรา 53 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

2 บทที่ 1   บทนํา 

  พระราชบัญญัติกําหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอํานาจใหแกองคกรปกครองสวน
ทองถ่ิน พ.ศ. 2542   

  มาตรา 16 ใหเทศบาล เมอืงพัทยา และองคการบริหารสวนตําบล มีอํานาจและหนาท่ีใน
การจัดบริการสาธารณะเพื่อประโยชนของประชาชนในทองถิ่นของตนเอง ดังนี้ 
   (2) การจัดใหมีและบํารุงรักษาทางบก ทางน้ํา และทางระบายน้ํา 
  มาตรา 17 ใหองคการบริหารสวนจังหวัดมีอํานาจและหนาท่ีในการจัดบริการสาธารณะ
เพื่อประโยชนของประชาชนในทองถิ่นของตนเอง ดังนี้ 
     (16) การสรางและบํารุงรักษาทางบกและทางน้ําท่ีเชื่อมตอระหวางองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นอื่น 

   (24) จัดทํากิจการใดอันเปนอํานาจและหนาท่ีขององคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่น
ท่ีอยูในเขตและกิจการนั้นเปนการสมควร ใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่นรวมกันดําเนินการหรือให
องคการบริหารสวนจังหวัดจัดทํา ท้ังนี้ตามที่คณะกรรมการประกาศกําหนด   

 ดังนั้น  เพื่อใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นไดดําเนินภารกิจตามอํานาจหนาท่ีไดอยางมี
มาตรฐานขั้นพื้นฐาน  และประชาชนมีหลักประกันการไดรับบริการสาธารณะอยางเทาเทียมกัน จึงได
จัดทํามาตรฐานนี้ข้ึน 

1.2   ขอบเขตของมาตรฐาน 
 มาตรฐานนี้กําหนดแนวทางในการออกแบบ กอสรางและบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา
ขององคการบริหารสวนตําบล เทศบาล และองคการบริหารสวนจังหวัด 

1.3   วัตถุประสงค 
 1.3.1 เพื่อใหองคกรปกครองสวนทองถิ่น ใชเปนคูมือและแนวทางในการดําเนินงานดาน
ถนน ทางเดิน และทางเทา ไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 1.3.2 เพือ่ใหผูบริหารทองถิ่น ใชเปนเครื่องมือและแนวทางประกอบการตัดสินใจสําหรับการ
ดําเนินงานดานถนน ทางเดินและทางเทา 
 1.3.3 เพื่อใหประชาชนไดรับบริการสาธารณะจากองคกรปกครองสวนทองถิ่นอยางมี
มาตรฐาน 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 1   บทนํา 3 

1.4   คํานิยาม 
 “องคกรปกครองสวนทองถ่ิน” หมายถึง องคการบริหารสวนจังหวัด เทศบาล และองคการ
บริหารสวนตําบล 

 “ผูบริหารทองถ่ิน” หมายถึง นายกองคการบริหารสวนจังหวัด นายกเทศมนตรี นายกองคการ
บริหารสวนตําบล  

1.5   มาตรฐานอางอิงและกฎหมายทีเ่ก่ียวของ 
 1.5.1 กรมโยธาธิการ (2539) มาตรฐานงานกอสราง งานทาง กรมโยธาธิการ กระทรวงมหาดไทย 
 1.5.2 กรมโยธาธิการ (2543)  คูมือการลงทะเบียนทางหลวงชนบทและทางหลวงเทศบาล      

  สวนแผนโครงการและประเมินผล   สํานักวิศวกรรมทางหลวงชนบท   

  กรมโยธาธิการ  กระทรวงมหาดไทย. 
 1.5.3 กรุงเทพมหานคร (2542)  รายการมาตรฐานงานทาง สํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร   
 1.5.4 กรมการเรงรัดพัฒนาชนบท (2544)  คูมือควบคุมการกอสรางและบูรณะทาง กรมการ

เรงรัดพัฒนาชนบท กระทรวงมหาดไทย 
 1.5.5 กรมทางหลวงชนบท (2547)  แนวทางการสํารวจ ออกแบบทางหลวงชนบท สํานัก

สํารวจและ ออกแบบ กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

4 บทที่ 2   การจัดทําทะเบียนถนน 

 

 

 

 

 

 

การจัดทําทะเบียนถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 2   การจัดทําทะเบียนถนน 5 

บทที่  2 

การจัดทําทะเบียนถนน 

 

2.1   การจัดทําทะเบียนถนนขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
 เพื่อเปนขอมูลในการดําเนินงานดานกอสราง บูรณะ ขยาย และบํารุงรักษาถนน ทางเดิน และ
ทางเทา ขององคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อเปนขอมูลในการดําเนินงานดานการกอสราง บูรณะ ถนน 

ทางเดิน และทางเทา องคกรปกครองสวนทองถิ่นจําเปนตองจัดทําหรือปรับปรุงทะเบียนถนนเดิม และ
ถนนที่กอสรางข้ึนใหม โดยมแีนวทางดําเนินการดังนี้ 
 2.1.1 ทะเบียนถนนเดิม   

 ใหดําเนินการสํารวจแนวเสนทางถนนเดิมท่ีมีอยู โดยรวบรวมขอมูลโครงสรางถนน สิ่งควบคุม
การจราจร และระบบตางๆ ของถนนเพื่อจัดทําเปนทะเบียนประวัติถนน ท้ังนี้หากมีขอมูลเดิมอยูแลวควร
ตรวจสอบขอมูลและปรับปรุงใหเปนปจจุบันและจัดทําทะเบียนตามแบบฟอรมภาคผนวก  หนา 1 – 3     

(รูปท่ี 1) 

 2.1.2 ทะเบียนถนนใหม 
  ในการดําเนินการกอสรางถนนใหม ใหจัดทําทะเบียนถนนเพื่อเปนขอมูลในการพัฒนา
โครงขายถนน หรือเพื่อซอมบํารุงถนน โดยจัดทําทะเบียนประวัติถนนตามแบบฟอรมเชนเดียวกับ
ทะเบียนถนนเดิม 

 

 

 

 

 

 

 

 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

6 บทที่ 2   การจัดทําทะเบียนถนน 

 
 

 

รูปท่ี 1    ข้ันตอนการจัดทํารายละเอียดถนนเดมิ 

 

มีขอมูลเดิม 

ทะเบียนประวัติถนน 
- รายละเอียดของถนน เชน ความกวางผิวจราจร ระยะทางของถนน 
- แบบแปลนถนน 
- ขอมูลการกอสราง หรือ บูรณะ 

ไมมีขอมูล

สํารวจขอมูล 
 - สํารวจเก็บรายละเอียดถนน เชน  
 ความกวางผิวจราจร, ระยะทางถนน, 
 สิ่งควบคุมการจราจร 

จัดทํารายละเอียด 
 - รายละเอยีดสวนประกอบถนน 

- แบบแปลนถนน

ตรวจสอบขอมูลเดิมและ
ปรับใหเปนปจจุบัน 
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แผนผังการบริหารการจัดการและขั้นตอนการดําเนินงานดานถนนสําหรับองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 

การบริหารการจัดการและขั้นตอน
การดําเนินการดานถนน 

ศึกษาความเหมาะสม
การกอสรางถนน 

ทางเดิน และทางเทา 

ถนนเดิม 

จัดทําทะเบียนถนนเดิม 

กรณีตองดําเนินการ 
บูรณะ ซอมแซม 

ถนนใหม 

ประมาณราคา 

ควบคุมงานและกําหนด
บุคลากร 

ตรวจรับงาน 

จัดทําทะเบียนถนนใหม 

เหมาะสม 

ไมเหมาะสม 
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3.1   การศึกษาความเหมาะสมการกอสรางถนน ทางเดินและทางเทา 
 ในการดําเนินงานกอสรางถนน ทางเดิน และทางเทา ใหไดมาตรฐานและคุณภาพ เพื่อให
ประชาชนไดรบับริการดานการคมนาคมที่ท่ัวถึง สะดวก และปลอดภัย รวมถึงสงเสริมการพัฒนาทองถิ่น  

ใหมีศักยภาพเปนเมืองท่ีสมบูรณในอนาคต ในการกอสรางถนนจึงตองคํานึงถึงความเหมาะสมทางดาน
วิศวกรรม  ดานสังคม  ดานเศรษฐกิจการลงทุน และตองไมกระทบตอสิ่งแวดลอมหรือเกิดผลกระทบ
นอยท่ีสุด 
 กระบวนการสําคัญประการหนึ่งของการกอสรางหรือบํารุงรักษาถนน คือ ตองมีการวางแผน 

และศึกษาความเหมาะสมในการกอสราง บํารุงรักษา เพื่อใหการกอสรางถนนสมประโยชน และคุมคา 
 ในการกอสรางถนน ทางเดินและทางเทาใหเกิดความคุมคาสอดคลองกับความตองการของ
ประชาชนและทิศทางการพัฒนาทองถิ่น  จะตองผานกระบวนการประชาคม และตองเปนโครงการที่
บรรจุอยูในแผนพัฒนาทองถิ่นตามขั้นตอนการจัดทําแผนพัฒนาทองถิ่นท่ีกระทรวงมหาดไทยกําหนด 

เพื่อใหแผนสามารถรองรับการพัฒนาในระยะสั้น ระยะยาวไดอยางเปนระบบ แตหากแผนพัฒนาที่วางไว
มีความจําเปนจะตองปรับปรุงหรือทบทวนเพื่อใหสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนา องคกรปกครอง
สวนทองถิ่นก็สามารถพิจารณาดําเนินการตามแนวทางการเปลี่ยนแปลงแผนที่กระทรวงมหาดไทย
กําหนดไดตามความเหมาะสม โดยผูบริหารทองถิ่นและเจาหนาท่ีควรตรวจสอบโครงการดังกลาววาได
ดําเนินการตามขั้นตอนที่ระเบียบกําหนดหรือไม ตามแบบตรวจสอบ(Check list) ในภาคผนวก 

 ขอมูลสําคัญในการศึกษาวิเคราะหความเหมาะสม 
 3.1.1 ขอมูลทางดานวิศวกรรมจราจร เปนขอมูลท่ีแสดงถึงความจําเปนในการกอสราง    
แนวสายทาง และใชในการประเมินปริมาณจราจรในอนาคต   ดังนี้ 
  • แบบกอสรางจริง คือ แบบแนวสายทางโครงการที่จะดําเนินการกอสรางโดย

ศึกษาเปรียบเทียบกับสายทางใกลเคียงเพื่อแสดงภาพรวมของโครงการและความ
เชื่อมตอของสายทาง 

  • การนับปริมาณจราจรของรถแตละประเภท เชน รถบรรทุก รถยนตนั่งสวนบุคคล  

รถจักรยานยนต  ฯลฯ โดยการนับปริมาณจราจรในรอบ 24 ช่ัวโมง เพื่อนํามา
วิเคราะหในการออกแบบกอสรางตอไป 

  • การบันทึกขอมูลรายละเอียดการสํารวจแนวสายทางเบื้องตน เพื่อใชเปนขอมูล  

มาประกอบการออกแบบรายละเอียดทางวิศวกรรม  
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  • การประสานรวมทั้งช้ีแจงทําความเขาใจและรับฟงความคิดเห็นของประชาชน 

หนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อแกไขปญหาตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนระหวางกอสราง เชน 

กรรมสิทธิ์ท่ีดิน การจัดระบบสาธารณูปโภค ไฟฟา แสงสวาง  
  • การเจาะสํารวจสภาพดินเดิมตามแนวสายทางเพื่อหาคาคุณสมบัติทางปฐพีกลศาสตร

ของดิน โดยเฉพาะคา CBR เพื่อนํามาออกแบบโครงสรางถนน สําหรับกรณี    

พื้นท่ีดินออนจะตองทําการเจาะสํารวจหาคุณสมบัติทางวิศวกรรมของชั้นดินตาม
แนวสํารวจโดยทํา Vane Shear Test เพื่อนําผลมาวิเคราะหหาเสถียรภาพของคันทาง 

  • การสํารวจและจัดทําแผนที่แหลงวัสดุท่ีมีคุณสมบัติเปนไปตามมาตรฐานงานทาง 
เพือ่ใชเปนขอมูลในการประมาณราคาคากอสราง 

 3.1.2 ขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคม เปนการพิจารณาขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมวา
กอใหเกิดประโยชนมากนอยเพียงใด กลาวคือ มีประชาชนไดรับประโยชนแยกเปนจํานวนคน ครัวเรือน 

หมูบาน ทําใหเดินทางไดสะดวกรวดเร็วข้ึนหรือเสนทางนั้นเปนเสนทาง เพื่อใชในการขนสงผลิตผล
ทางการเกษตร อุตสาหกรรม หรือเปนเสนทางเขาสูแหลงทองเที่ยว ซึ่งจะสงพอดีตอสภาพเศรษฐกิจของ
ประชาชนในทองถิ่น 

 3.1.3 ขอมูลดานสิ่งแวดลอม เปนการพิจารณาสิ่งแวดลอมท่ีอยูในเขตแนวถนนที่จะทําการ
กอสราง และบริเวณใกลเคียงถนน เชน ตนไม ท่ีพักอาศัย วัด โรงเรียน ซึ่งเปนขอมูลในการตัดสินใจเพื่อ
พิจารณาวาหลังจากการกอสรางถนนแลว จะทําใหเกิดปญหาดานสิ่งแวดลอมกับชุมชนใกลเคียแนวถนนนั้น
หรือไม 
 3.1.4 ขอมูลดานยุทธศาสตร ยทุธศาสตรการพัฒนามีความสําคัญตอการกําหนดแผนงานและ
โครงการ เพราะเปนเปาหมายวาทองถิ่นจะ แกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนหรือพัฒนาไปสู
ความเจริญ กาวหนาไปในทิศทางใด เชน กรณีกําหนดยุทธศาสตรสงเสริมการทองเที่ยวอาจตองพัฒนา
ถนนเขาสูแหลงทองเที่ยวใหสอดคลองตามแผนยุทธศาสตรพัฒนา 
 ในการศึกษาความเหมาะสมดานตางๆ ดังกลาวใหพิจารณากําหนดคะแนนตามสัดสวน         

แตละดาน แลวนําคาคะแนนที่ไดมาจัดเรียงลําดับตามความสําคัญโครงการเพื่อประกอบการตัดสินใจ
จัดทําโครงการนั้นๆ ตอไป 
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3.2   การออกแบบถนน ทางเดินและทางเทา 
 การออกแบบถนนมีขอมูลประกอบการพิจารณาหลายประการ  เชน ปริมาณการจราจร 
ประเภทของผิวจราจร ความกวางของผิวจราจร ความกวางของไหลทางซึ่งจะสอดคลองกับความกวาง
ของทางเดินและทางเทา ความสามารถในการรับน้ําหนักบรรทุก ความลาดชัน ความสูงของยานพาหนะที่
จะเปนขอจํากัดความสูงของสิ่งกอสรางเหนือผิวจราจรของถนน 

 ดังนั้น ในการออกแบบจําเปนตองเก็บขอมูลดานปริมาณการจราจร ซึ่งเปนหลักการเบื้องตน
ในการออกแบบ ขนาดชองจราจร จํานวนชองจราจร และดานกายภาพของถนน แตการเก็บขอมูลปริมาณ
จราจรตามหลักวิศวกรรมนั้นเปนการยุงยาก และอาจเกิดปญหาสําหรับองคกรปกครองสวนทองถิ่นได จึง
กาํหนดหลักเกณฑท่ัวไปการออกแบบถนน ทางเดินและทางเทาขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้ 

3.3   หลักเกณฑท่ัวไปในการออกแบบถนน 
 3.3.1 ควรหลีกเลี่ยงการออกแบบทางโคงของถนนที่มีรัศมีโคงแคบซึ่งเปนลักษณะโคง
อันตราย 
 3.3.2 ควรหลีกเลี่ยงการออกแบบทางตรงที่ยาวๆ แลวตามดวยการออกแบบทางโคงท่ีแคบ 

 3.3.3 ควรหลีกเลีย่งการออกแบบถนนที่มีความชันแลวมีทางโคง 
 3.3.4 การออกแบบทางโคงควรมีการยกขอบถนน (Superelevation) เพื่อใหเกิดความ
ปลอดภัยกับผูขับข่ี 
 3.3.5 การกอสรางสิ่งท่ีอยูเหนือผิวจราจรของถนนควรมีการจํากัดความสูงข้ันต่ําเทากับ         

5.00 เมตร เพือ่ปองกันอันตรายที่จะเกิดข้ึนกบัยานพาหนะที่มีความสูง 
 3.3.6 ควรมีการควบคุมการเขา – ออก ถนนที่จะเชื่อมกับถนนองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 3.3.7 ถนนในเขตเมืองอาจลดแนวเขตทาง แตตองกวางพอใหยานพาหนะเคลื่อนท่ีผานได
ตามการออกแบบทิศทางการจราจร (ทิศทางเดียว หรือ สองทิศทาง)  
 3.3.8 ในกรณีจําเปน อาจพิจารณาจัดทําผิวจราจรแคบกวาท่ีกําหนด บนคันทางที่ขนาดความ
กวางตางๆ ได แตตองใหยานพาหนะวิ่งสวนกันไดในลักษณะการจราจรสองทิศทาง เชน จัดทําผิวจราจร
กวาง 5 เมตร บนคันทางกวาง 9 เมตร (มาตรฐานความกวางผิวจราจร คือ 6 เมตร ไหลทางกวางขางละ 
1.50 เมตร) 
 3.3.9  การออกแบบปายจราจร สิ่งควบคุมการจราจร สิ่งอํานวยความสะดวกดานการจราจร 
ใหเปนไปตามมาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนนขององคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 3.3.10 การออกแบบไฟฟาแสงสวางใหเปนไปตามมาตรฐานไฟฟาสาธารณะ 
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3.4   มาตรฐานการออกแบบถนนเขตเมือง  
 ถนนเขตเมือง หรือนอกเขตเมืองท่ีไดเปดใชงานไปแลวแตภายหลังความเจริญในเขตเมือง
ขยายตัว มีประชาชนพักอาศัยหนาแนนข้ึนกลายเปนเขตเมือง ทําใหเกิดปญหาดานการจราจรตามมา เชน 

ปญหาปริมาณจราจรที่เพิ่มข้ึน การจอดรถริมถนนมากขึ้น การสัญจรจากผูคนสองขางทาง การเชื่อม
ทางเขา – ออกกับถนนเพิ่มมากขึ้น จึงตองมีการออกแบบถนนเพื่อเตรียมการขยายถนนในอนาคตโดยใน
แนวเขตทางกําหนดใหมีสิ่งปลูกสรางนอยท่ีสุดหรือไมมีเลย รวมท้ังตองจัดใหมีทางระบายน้ําดวย เพื่อ
ปองกันน้ําทวมขัง ซึ่งเปนปญหาท่ีกอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางถนน ดังนั้น มาตรฐานการ
ออกแบบถนนเขตเมือง มีดังนี้ 
 1. มีการควบคุมการเชื่อมทางเขา - ออกกับถนนเขตเมือง 
 2. ถนนรับน้ําหนักไดไมนอยกวา 21 ตัน 

 3. ติดต้ังระบบควบคุมการจราจร และอุปกรณดานความปลอดภัยตอผูใชถนน 

 4. ออกแบบและจัดทําทางระบายน้ําสองขางถนน 

 5. ทางแยกหัวมุมถนนซึ่งเกิดจากการเชื่อมหรือตัดกันของถนนใหขอบผิวจราจรดานในมี
รศัมีความโคงไมนอยกวา 5.00 เมตร 

 6. ชองลอดของถนน ตองมีระยะลอดในแนวดิ่งไมนอยกวา 5.00 เมตร 
 7. ความกวางผิวจราจรของสะพานไมนอยกวาความกวางของผิวจราจรที่ออกแบบ โดย

จะตองมีไหลทางหรือ ทางเดินและทางเทาประกอบดวย 
 8. การยกระดับของถนนบนทางโคง (Super Elevation) ไมเกิน 0.10 เมตร / เมตร 
 9. กรณีถนนที่มีการตัดกัน หากมีความจําเปนตองกอสรางทางตางระดับ ตองศึกษาถึง

ผลกระทบทางดานเศรษฐศาสตรวิศวกรรม และผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมเพื่อหา
ความเหมาะสมของโครงการกอนการกอสราง 

 10. การออกแบบดานวิศวกรรมการทาง โดยตองคํานึงถึงลักษณะภูมิประเทศและความลาด
ชันของถนน ดังนี้ 

ลักษณะภูมิประเทศ ทางราบ ทางเนิน ทางเขา 
รอยละของความลาดชันสูงสุดท่ียอมให  4 6 8 

 11. การออกแบบถนนในเขตเมืองขององคกรปกครองสวนทองถิ่น สามารถแบงไดเปน 4 ช้ันทาง 
ดังรายละเอียดตามตารางที่ 3-1 
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ตารางที่ 3-1   การออกแบบถนนในเขตเมืองขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

 

ชั้นทางถนนเขตเมือง ชัน้ที่ 1 ชั้นที่ 2 ชั้นที่ 3 ชั้นที่ 4 

ประเภทผิวจราจร 
แอสฟลตคอนกรีต 

หรือ คอนกรีต       

เสริมเหล็ก 

แอสฟลตคอนกรีต 

หรือ คอนกรีต    

เสริมเหล็ก 

ลูกรัง หรือวัสดุอื่น 

ที่ดีกวา 
ลูกรัง หรือวัสดุอื่น   

ที่ดีกวา 

เขตทางหลวง  
(Right of Way) 

30.00 20.00 15.00 8.00 

(ไมนอยกวา) เมตร     

ชองจราจร 6 4 - - 

(ไมนอยกวา)  ชอง     

ความกวางชองจราจร 3.00 3.00 - - 

(ไมนอยกวา) เมตร     

ความกวางผิวจราจร 18.00 12.00 6.00 5.00 

(ไมนอยกวา) เมตร     

ความกวางทางเทา       
หรือไหลทาง 

3.00* 2.00* 1.50* 1.50* 

(ไมนอยกวา) เมตร     

หมายเหตุ   * สามารถปรับไดตามความเหมาะสมกับสภาพพื้นท่ี แตไมนอยกวา 1.50 เมตร หรือเปนไปตาม
มาตรฐานการปองกันอุบัติภยัทางถนน 

3.5   มาตรฐานการออกแบบถนนนอกเขตเมือง 
 มาตรฐานการออกแบบถนนนอกเขตเมือง มีดังนี้ 

1. มีการควบคุมการเชื่อมทางเขา - ออกกับถนนนอกเขตเมือง 
3. ถนนรับน้ําหนักไดไมนอยกวา 21 ตัน 
4. ติดต้ังระบบควบคุมการจราจร และอุปกรณดานความปลอดภัยตอผูใชถนน 
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5. ทางแยกหัวมุมถนนซึ่งเกิดจากการเชื่อม หรือตัดกันของถนนใหขอบผิวจราจรดานในมี
รัศมีความโคงไมนอยกวา 5.00 เมตร 

6. ชองลอดของถนน ตองมีระยะลอดในแนวดิ่งไมนอยกวา 5.00 เมตร 
7. ความกวางผิวจราจรของสะพานไมนอยกวาความกวางของผิวจราจรที่ออกแบบ โดย
จะตองมีไหลทาง หรือ ทางเดินและทางเทาประกอบดวย 

8. การยกระดับของถนนบนทางโคง (Super Elevation) ไมเกิน 0.10 เมตร / เมตร 
9. ในถนนที่มีการตัดกันหากมีความจําเปนตองมีการกอสรางทางตางระดับ จะตองศึกษาถึง
ผลกระทบทางดานเศรษฐศาสตรวิศวกรรม และผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมเพื่อหา
ความเหมาะสมของโครงการกอนการกอสราง 

10. การออกแบบถนนนอกเมือง  สามารถแบงการออกแบบไดเปน  4 ช้ันทาง  โดยมี
องคประกอบการออกแบบดานวิศวกรรมการทางดังแสดงในตารางที่ 3-2, 

11. ควรมีการออกแบบทางระบายน้ําสองขางถนนไวลวงหนาโดยพิจารณาถึงความเหมาะสม
ในการกอสราง หรือกอสรางทางระบายน้ําภายหลังท่ีถนนสองขางทางเปลี่ยนสภาพเปน
แหลงชุมชน  

ตารางที่ 3-2 องคประกอบการออกแบบดานวิศวกรรมการทางสาํหรับถนนนอกเขตเมือง 

ลักษณะภูมปิระเทศ ลักษณะภูมปิระเทศ ประเภท 

ถนนนอกเมือง ความเร็วที่ใชในการออกแบบ (กม. / ชม.) ความลาดชันสูงสุดที่ยอมให  (เปอรเซ็นต) 
นอกเขตเมือง ทางราบ ทางเนิน ทางเขา ทางราบ ทางเนิน ทางเขา 
ช้ันที่ 1 90 80 70 4 6 8 

ช้ันที่ 2 90 80 70 4 6 8 

ช้ันที่ 3 70 55 40 4 8 12 

ช้ันที่ 4 60 50 30 4 8 12 

หมายเหตุ :  ในชวงท่ีผานเขตเมืองความเร็วท่ีใชในการออกแบบไมนอยกวา 60 กิโลเมตรตอช่ัวโมง แต
อาจลดลงไดในกรณีจําเปนเนื่องจากปญหาแนวเขตทาง ท่ีไมเปนไปตามขอกําหนดมาตรฐาน
การออกแบบ 
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ตารางที่ 3-3  การออกแบบถนนนอกเมอืงขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน 

สามารถแบงการออกแบบไดเปน 4   ชัน้ทาง 

ชั้นทางถนนนอกเขตเมือง ชั้นที่ 1 ชั้นที่ 2 ชั้นที่ 3 ชั้นที่ 4 

ประเภทผิวจราจร แอสฟลตคอนกรีต หรือ
คอนกรีตเสริมเหล็กหรือ

เทียบเทา 

แอสฟลตคอนกรีต หรือ 

คอนกรีตเสริมเหล็กหรือ
เทียบเทา 

ลาดยาง หรือ 

คอนกรีตเสริม
เหล็ก 

ลูกรัง หรือวัสดุอื่น
ที่ดีกวา 

เขตทางหลวง (Right of  Way) 20.00 20.00 15.00 15.00 

(ไมนอยกวา) เมตร     

ชองจราจร 4 - - - 

(ไมนอยกวา)  ชอง     

ความกวางชองจราจร 3.25 - - - 

(ไมนอยกวา) เมตร     

ความกวางผิวจราจร 13.00 7.00 6.00 8.00  หรือ 6.00 

(ไมนอยกวา) เมตร    (ลูกรัง หรือ  

วัสดุอืน่ที่ดีกวา) 
ความกวางทางเทาหรือไหลทาง 1.50 1.50 1.50* 1.50* 

(ไมนอยกวา) เมตร     

หมายเหตุ *หากมีปญหาดานพื้นท่ีองคกรปกครองสวนทองถิ่นสามารถปรับไดตามความเหมาะสม 

และใหเปนไปตามมาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน 

3.6   ขัน้ตอนการออกแบบ 
 3.6.1 การออกแบบถนนใหออกแบบตามประเภทมาตรฐานถนน 4 ช้ันทางดังกลาว แตในการ
ปฏิบัติในพื้นท่ีจริง อาจมีขอจํากัดบางประการ จงึมีขอแนะนําดังนี้ 

 กรณีมีปญหาแนวเขตทางใหลดความกวางของไหลทาง ตามความเหมาะสมตาม
มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนนขององคกรปกครองสวนทองถิ่น (0.90 เมตร) 
หากมีความกวางต่ํากวาท่ีกําหนดใหพจิารณาเปลี่ยนแนวเสนทางใหม ยกเวนกรณี
จําเปน 

 กรณีลักษณะโครงการเปนถนนในหมูบาน  เชน โครงการถนนคอนกรีตใน
หมูบาน ใหออกแบบเปนผิวจราจร กวาง 4.00 เมตร เปนอยางนอย 
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 3.6.2 ผิวจราจรและไหลทาง ตองเปนผิวเรียบหรือผิวถาวร เชน ผิวลาดยางหรือผิวคอนกรีต
เสริมเหล็ก ชนิดผิวจราจรเลือกใชใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร เวนแตถนนที่ตองดําเนินการกอสราง
แบบเปนข้ันตอน (Stage Construction) เนื่องจากอาจมีปญหาอยูในพื้นดินออน หรือกรณีงบประมาณ
จํากัด แตตองการยืดระยะทางกอสรางใหไดตามเปาหมาย อาจกอสรางผิวทางและไหลทางเปนชนิดผิว   
ไมถาวร เชน ผิวลูกรังบางสวนหรือท้ังหมดได แตตองมีผิวทางชนิดถาวรเริ่มจากจุดเริ่มตนโครงการไปหา
จุดสิ้นสุดโครงการ 
 ท้ังนี้ ไดเปรียบเทียบขอดี – ขอเสียผิวทางถนนประเภทคอนกรีตเสริมเหล็กและลาดยางดัง
รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวก หนา 19-21 

 3.6.3 การออกแบบดานเรขาคณิต โครงสรางทาง และองคประกอบอื่นๆ (ถามี) ใหเปนไป
ตามมาตรฐานการออกแบบวิศกรรมการทาง  
 3.6.4 การออกแบบโครงสรางถนน ใหคํานึงถึงปริมาณจราจรที่จะเกิดข้ึนในอนาคต ความ
แข็งแรงของพื้นดินเดิม และวัสดุกอสรางท่ีมีอยูในทองถิ่น 

 3.6.5 การออกแบบบางพื้นท่ี อาจจะตองออกแบบโครงสรางทางเปนกรณีพิเศษ เชน การปองกัน
การเลื่อนไหลของคันทางบนดินออนหรือถนนเลียบติดคลอง, แมน้ํา, หรือการปองกันการกัดเซาะคันทาง 
 3.6.6 การออกแบบถนนเพื่อการทองเท่ียวตองมีองคประกอบอื่นๆ ดวย เชน ศาลา จุดชมวิว 
ท่ีจอดรถ ภูมิทัศนสองขางถนน ปายแนะนําตางๆ  

 3.6.7 การออกแบบรายละเอียดสะพานใหเปนไปตามแบบมาตรฐานสะพานและเหมาะสมกับ
สภาพภูมิประเทศ ตลอดจนสอดคลองกับขอกําหนดของสวนราชการที่ดูแลลําน้ํานั้นๆ 

 3.6.8 รวบรวมขอมูลดานอุทกวิทยาและชลศาสตร เพื่อนําไปใชในการออกแบบขนาดของ
อาคารระบายน้ําตางๆ ท่ีจําเปน ท้ังนี้การออกแบบอาคารดังกลาว จะตองพิจารณาสภาพภูมิประเทศที่
แทจริงในบริเวณกอสราง โดยจะตองออกแบบใหระดับของถนน พนจากระดับน้ําทวม ตลอดจนให
อาคารระบายน้ําและทอลอดตางๆ มีขนาดใหญเพียงพอท่ีจะระบายน้ําไมใหเกิดการกัดเซาะแกโครงสราง
ถนนได 
 3.6.9 การออกแบบความกวางผิวจราจรสะพาน โดยปกติควรออกแบบความกวางไมนอยกวา
ความกวางถนนรวมทางเดินและทางเทา เชน ผิวจราจรกวาง 6.00 เมตร ไหลทางกวางขางละ 1.50 เมตร 
ผิวจราจรสะพานจะตองกวางไมนอยกวา 9.00 เมตร 
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3.7   ขั้นตอนการจดัทําแบบแปลนถนนองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
 การจัดทําแบบแปลนเปนข้ันตอนดําเนินการหลังจากมีการสํารวจเก็บขอมูลในสนามแลว โดย
นําขอมูลมากําหนดรายละเอียดแบบแปลน ซึ่งประกอบดวย 
 

 3.7.1 แผนที่สังเขปของโครงการกอสรางนั้นๆ 
 แสดงแผนที่เสนทาง สารบัญระวางแผนที่ และแสดงทิศใหชัดเจนในแบบแปลน 

 3.7.2 สารบัญแบบและรายการประกอบแบบกอสราง 
 แสดงสารบัญและรายการประกอบแบบกอสราง 
 แสดงรายการประกอบแบบกอสราง 

 3.7.3 รูปตัดโครงสรางถนน 

 แสดงรูปตัดโครงสรางถนน และรูปตัดการกอสรางลาดคันทางบนถนนเดิม (กรณี
กอสรางบนถนนเดิม) 

 รายการประกอบแบบ และ ตารางแสดงคาลาดตัดคันทาง (Back Slope) และลาด
ถมคันทาง (Side Slope) 

 3.7.4 ผังบริเวณและแปลน  สะพานหรือทอระบายน้ําขางทาง (ถามี) 
 แสดงเสนระดับชั้นความสูง (Contour Line) ในบริเวณท่ีจะทําการกอสราง
สะพานพรอมท้ังแสดงตําแหนงสิ่งปลูกสราง เสาไฟฟา โครงสรางถาวรตางๆ 

และแนวเขตที่ดินของเอกชนหรือสวนราชการอื่นๆ ตามความจําเปน โดยมี
รายละเอียดครอบคลุมบริเวณขึ้นไปทางตนน้ํา และลงไปดานทายน้ําตามความ
เหมาะสมทางวิศวกรรม นอกจากนี้จะตองแสดงแนวถนนเชิงลาดคอสะพานทั้ง
หัวและทายสะพาน แสดงทิศทางการไหลของกระแสน้ํา แสดงตําแหนงหมุดของ
จุดต้ังกลอง (POT.) ดานหัวและดานทายสะพาน พรอมเขียนกํากับคาสถานีวัด 
(Station) แสดงหมุดอางอิง (RP.) ฝงละ 3 จุด เปนอยางนอย และแสดงตําแหนง
หมุดหลักฐานทางระดับ (BM.)  พรอมคาระดับใหชัดเจน 

 3.7.5 รูปตัดตามยาวและตามขวาง  สะพานหรือทอระบายน้ําขางทาง  (ถามี) 
 แสดงรูปตัดลําน้ํา  และคาระดับของพื้นดินตามแนวศูนยกลางถนน หรือแนวขาม
โดยใหมาตราสวนในแนวราบ  และแนวตั้งเปนคาเดียวกัน แสดงคาระดับน้ํา
สูงสุดและต่ําสุด พรอมคาระดับของสะพาน  และในกรณีท่ีสะพานเดิมเปน
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สะพาน  คสล.  ใหแสดงตําแหนงตอมอของสะพานเดิม พรอมคาสถานีรังวัด 

(Station) กาํกับไวในแบบแปลนดวย และหากไมไดออกแบบกอสรางพรอมถนน
จะตองแสดงคาระดับของพื้นดินชวงท่ีติดกับลําน้ํา ความยาวตามแนวศูนยกลาง
ถนนทั้งสองฝงระบุชนิดผิวจราจรพรอมคาระดับ ในกรณีท่ีมีโคงดิ่งในชวงท่ีติดกับ
สะพานตองกํากับคาความลาดชันใหชัดเจน 

 3.7.6 แนวทางการเชื่อมตอถนนหรือสะพาน (ถามี) 
 แสดงแบบแปลน รูปตัดตามยาวและรูปตัดตามขวางของการเชื่อมตอของถนน 

หรือสะพาน ใหเห็นรายละเอียดการเชื่อมตอท้ังสองดาน 

 3.7.7  แบบแปลนแนวทางและรูปตัดตามยาว (Plan and Profile)  

 แสดงรายละเอียดการออกแบบทางเรขาคณิต รูปราง ทิศทางของเสนทาง โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 
• แนวเสนทางและรายละเอียดภูมิประเทศ รวมถึงหมุดหลักฐานอางอิงตางๆ   

• รูปตัดตามแนวยาว 
• รายละเอียดตางๆ ท่ีเกี่ยวของ เชน ระดับดินเดิม ระดับถนนเดิม ระดับผิวจราจร

ท่ีจะทําการกอสราง  รายละเอียดโคงราบ โคงดิ่ง ระดับน้ําสูงสุด ตําแหนง
โครงสรางระบายน้ํา  ตําแหนงปายจราจร   

 3.7.8 รูปตัดตามขวาง (Cross Section) 

 แสดงรายละเอียดดังนี้ 
• รูปตัดโครงสรางถนน โดยท่ัวไปเขียนทุกๆ ระยะ 25.00 เมตร หากสภาพ     

ภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงมาก จะเขียนทุกๆ ระยะ 12.50 เมตร หรือนอยกวา
ตามความเหมาะสม 

• ระดับดินเดิม  และระดับผิวจราจรตามแนวศูนยกลางถนน 

 3.7.9 รายละเอียดอื่นๆ (ถามี) 

หมายเหตุ การศึกษาออกแบบทางระบายน้ําและทอกลม สามารถศึกษาไดจากมาตรฐานทาง
ระบายน้ําขององคกรปกครองสวนทองถิ่นและสําหรับกรณีทอเหลี่ยมสามารถศึกษาได
จากคูมืองานกอสรางกรมทางหลวงชนบท 
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 ในการออกถนนแบบนอกจากจะตองออกแบบใหถูกตองตามหลักดานวิศวกรรมการทางแลว 
ยังจะตองคํานึงถึงดานความปลอดภัยผูใชถนนดวย เพื่อเปนการปองกันอุบัติเหตุ หรือลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุใหนอยท่ีสุด เชน การติดต้ังกําแพงกันชน (Concrete Barrier) การติดต้ังราวกันชน (Steel Barrier) การ
ติดต้ังปายเตือนปายหาม หรือสิ่งท่ีเปนการปองกันอันตรายแกผูใชถนน หรือผูท่ีอยูขางทาง 

3.8   การประมาณราคาคากอสราง บูรณะ ขยาย และบํารุงรักษา 
 ภายหลังจากการเก็บขอมูล  สํารวจและออกแบบ จนไดขอสรุปการกอสรางถนนหรือการบูรณะ
เสร็จเรียบรอยแลว ข้ันตอนตอไป คือ การประมาณราคาคากอสรางเพื่อจัดเตรียมงบประมาณการกอสราง
ซึ่งในการประมาณราคานั้น เพื่อเปนการปองกันหรือลดโอกาสในการสมยอมกันในการเสนอราคา 
คณะรัฐมนตรีมีมติใหใชคา Factor F คํานวณราคากลางในงานกอสรางของทางราชการ 3 ประเภท คือ 

งานอาคาร งานทางและงานชลประทาน ซึ่งกระทรวงการคลังจะประกาศเปลี่ยนแปลงคา Factor F เปน
คราวๆ เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงดอกเบี้ย ดังนั้นจึงเปนหนาท่ีของผูประมาณการตองติดตามการเปลี่ยนแปลง 
และใชคา Factor F ใหถกูตองดวยการประมาณการคากอสรางสามารถแบงออกได 2 แบบคือ 
 3.8.1 แบบรวมยอด (Lump Sum Bid)  

  การประมาณราคาแบบรวมยอดสวนมากมักใชกับประเภทงานสรางอาคาร  โดยคิด
ราคารวมยอดทั้งคาแรงงานและคาวัสดุท่ีใชจนกระทั่งงานแลวเสร็จ  ซึ่งราคารวมยอดนี้  ผูรับเหมาไดคิด
รวมคาวัสดุและคาแรงงานไวแลว ดังนั้นองคกรปกครองสวนทองถิ่นจะสามารถเปรียบเทียบราคารวมที่ผู
เสนอราคาแตละรายเสนอ และพิจารณาคัดเลือกรายท่ีเสนอราคารวมตํ่าสุด 

 3.8.2 แบบราคาตอหนวย (Unit Price Bid) 

  การประมาณราคาตอหนวยสวนมากใชกับงานที่ไมทราบปริมาณจํานวนที่แนนอน เชน 

งานถนนขนาดใหญ  เข่ือน  สนามบิน งานฐานรากอาคาร เพราะมีลักษณะงาน แยกออกจากกันอยางเห็นไดชัด  
คือ งานขุดดิน งานเทคอนกรีต  และงานกลบดินฐานราก ซึ่งการจายเงินใหกับผูรับจางจะจายตามหนวย
จํานวนหรือตามปริมาตรที่ทําไดจริง การกําหนดแบบราคาตอหนวยผูเสนอราคาจะแสดงรายการของ
ปริมาตรงานแตละอยางแตละชนิด และคูณดวยราคาตอ 1 หนวย ของงานประเภทนั้นๆ ผลคูณท่ีไดรับจึง
เปนราคาปริมาตรงานแตละรายการ เมื่อรวมยอดของทุกรายการแลวจะเปนราคารวม ของงานทั้งหมด   

ซึ่งผูวาจาง จะพิจารณาคัดเลือกรายท่ีเสนอราคารวมต่ําสุด 
  การทําสัญญางานกอสรางสวนมากมักใชการประมาณราคากอสรางท้ังสองแบบ  

กลาวคือ  ถาเปนงานกอสรางท่ีสามารถกระทําไดโดยสะดวก ไมมีขอยุงยากหรือเปนงานซับซอนมากนัก 

จะใชสัญญาแบบรวมยอด แตถาเปนงานกอสรางถนน  ซึ่งมีการขุดดิน  การถมดิน  หรือการทําไหลถนน จะ
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ใชสัญญาแบบราคาตอหนวย เพราะจะทราบยอด ของแตละรายการวามีปริมาตรเทาใด และผูเสนอราคา
คิดราคาสมเหตุผล สอดคลองกับราคากลางหรือไม 

 3.8.3 สัญญาแบบปรับราคาได (คา K)  

  สัญญาแบบปรับราคาได (คา K) คือ สัญญาที่มีคางานตามสัญญาสามารถปรับเพิ่มข้ึน
หรือลดลงไดตามสูตรการคํานวณบนพื้นฐานของดัชนีราคาวัสดุกอสราง หากดัชนีราคาวัสดุกอสรางมี
การเปลี่ยนแปลงระหวางการกอสราง ณ เดือนสงมอบงานเปรียบเทียบกับเดือนเปดซองประกวดราคา      
มีคาเปลี่ยนแปลง ทําใหคา K ท่ีคํานวณตามสูตรมีคาสูงกวา รอยละ 4 ผูรับจางจะไดรับเงินชดเชยจาก   

ผูวาจาง แตถาคา K มีคาตํ่ากวารอยละ 4 ผูรับจางจะถูกเรียกเงินคืน รายละเอียดสามารถศึกษาไดจาก “คูมือ
การตรวจสอบเงินชดเชยคางานกอสราง (คา K)”   สํานักงบประมาณ 

  การประมาณราคาคากอสรางงานถนนนั้น  ผูประมาณราคาจะตองถอดแบบจากรายการ
รูปแบบแปลนที่ออกแบบไว ตามจํานวนวัสดุแตละประเภทเปนจํานวน / หนวย เทาใด และตรวจสอบ
ราคากลาง (ตอหนวย) จากหนวยราชการหรือราคา ณ พื้นท่ีท่ีจะทําการกอสราง เพื่อคํานวณเปนราคารวม   

แตละประเภท ท้ังนี้ ในกรณีท่ีไมมีราคามาตรฐานวัสดุและอุปกรณการกอสรางของพาณิชยจังหวัดและ
สํานักงบประมาณ ใหใชราคาตามที่คณะกรรมการระดับอําเภอกําหนด โดยองคการบริหารสวนตําบลถือ
ปฏิบัติตามแนวทางหนังสือกระทรวงมหาดไทย ท่ี มท 0318/ ว 2252 ลงวันท่ี 26 สิงหาคม 2545  สําหรับ
เทศบาล องคการบริหารสวนจังหวัด ไมมีหนังสือสั่งการกําหนดแนวทางไวเปนการเฉพาะ จึงอาจ
พิจารณาถือปฏิบัติตามหนังสือกระทรวงมหาดไทยฉบับดังกลาวโดยอนุโลม 

3.9   การควบคุมงาน 

 ผูควบคุมงานกอสรางตองมีความรูความชํานาญในการกอสรางถนน และเปนผูท่ีมีความซื่อสัตย
สุจริต เพื่อใหการควบคุมงานเปนไปอยางถูกตองตามสัญญาและตามมาตรฐานกําหนด หากผูควบคุมงาน
ประพฤติมิชอบ ไมเครงครัดในหนาท่ี  ปลอยปละละเลย หรือรวมมือกับผูรับ ลดขนาด ปริมาณ หรือ
คุณภาพของวัสดุกอสราง สงผลใหถนนไมมีความมั่นคงแข็งแรงตามมาตรฐาน เปนเหตุใหผูใชถนน
ไดรับความเดือดรอน และราชการเสียหาย  
   การกําหนดขั้นตอนการดําเนินการ  จะเปนเครื่องมือชวยใหชางผูควบคุมงานทราบบทบาท
หนาท่ีความรับผิดชอบตามระเบียบ และขอสั่งการสามารถปฏิบัติงานตามมาตรฐานงานกอสรางไดอยางมี 
ประสิทธิภาพ 

 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

20 บทที่ 3   การบริหารจัดการกอสรางถนน ทางเดินและทางเทา 

 ขั้นตอนการดําเนินการของชางผูควบคุมงาน  มีดังนี้ 
 1. การเตรียมตัวของชางควบคุมงาน 

1.1 เตรียมสภาพรางกายใหมีความพรอมท่ีจะทํางานภาคสนาม หากมีโรคประจําตัว เชน 

โรคภูมิแพ ควรเตรียมยาปองกัน และรักษาโรคใหพรอม เปนตน 

1.2 เตรียมสภาพจิตใจใหมีความหนักแนน ไมออนไหวงาย พรอมท่ีจะแกปญหา 
อุปสรรคและมีมนุษยสัมพันธท่ีดี สามารถประสานงานกับผู ท่ีเกี่ยวของ เชน 

คณะกรรมการตรวจการจาง ผูรับจางและประชาชนในพื้นท่ีไดเปนอยางดี 
1.3 ปฏิบัติหนาท่ีดวยความตั้งใจ และยึดจรรยาบรรณที่หนวยงานกําหนด 

1.4 ใฝหาความรูท้ังดานทฤษฎีและปฏิบัติอยางสม่ําเสมอ  

 2. การเตรียมเอกสาร เครื่องมือ 

  2.1 จัดเตรียมแบบแปลน รายละเอียดขอกําหนดการกอสราง สัญญาจาง ประกาศ
ประกวดราคา (ซึ่งถือวาเปนสวนหนึ่งของสัญญา) และเอกสารแนบทายสัญญา
อื่นๆ เชน แบบมาตรฐานตางๆ เปนตน 

  2.2 จัดเตรียมแบบฟอรมตางๆ ท่ีเกี่ยวของ เชน แบบรายงานประจําวัน แบบรายงาน 

ประจําสัปดาห แบบรายงานประจําเดือน แบบรายงานคณะกรรมการตรวจการจาง  
แบบทดสอบความแนนในสนาม (Field Density Test) แบบการคํานวณคาระดับ 

แบบการคํานวณปริมาณงานดิน แบบการสงงาน เปนตน 

  2.3 ตรวจสอบเครื่องมืออุปกรณท่ีจําเปนตองใชในการควบคุมงาน ไดแก เครื่องมือชุด
สํารวจ เพือ่ตรวจสอบแนวและระดับ เปนตน 

 3. ศึกษารายละเอียดสัญญา แบบแปลนและเอกสารแนบทายสัญญา  หากมีขอความใด
ขัดแยงหรือคลาดเคลื่อนไมครบถวนใหรายงานคณะกรรมการตรวจการจางทันที 

 4. ตรวจสอบแบบแปลนกับสถานที่กอสรางจริง อีกครั้งหนึ่ง เพื่อตรวจสอบสภาพพื้นท่ี 

หรือปญหาอันเกี่ยวเนื่องกับสาธารณูปโภคตางๆ เชน เสาไฟฟา ทอประปา อยูในบริเวณพื้นท่ีการกอสราง
หรือไม 
 5. ตรวจสอบแผนปฏิบัติงานของผูรับจาง  เพื่อนําเสนอคณะกรรมการตรวจการจาง 
 6. จัดทําแผนผังการควบคุมงาน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
  6.1 แผนภูมกิารปฏิบัติงาน (ระบุช่ือตําแหนง)   
  6.2 แผนที่แสดงที่ต้ังโครงการ 
  6.3 แบบแปลนรูปตัดขวางและตามยาว  
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  6.4 แผนปฏิบัติงาน 

  6.5 รายงานผลความกาวหนาของการกอสราง  
  6.6 สําเนาคําสั่งและหนังสือสั่งการที่สําคัญ  

 7. ควบคุมใหผูรบัจางติดต้ังปายระบุรายละเอียดโครงการตามที่กระทรวงมหาดไทยกําหนด 

ณ บริเวณพื้นท่ีกอสราง เพื่อเปนการประชาสัมพันธโครงการใหประชาชนทั่วไปทราบรายละเอียดตัวอยาง
ตามภาคผนวก  หนา 9 
 8. ระหวางการกอสราง ควรใหผูรับจางจัดทําและติดต้ังปายเตือนระบุเขตพื้นท่ีกอสราง  
เพื่อความปลอดภัยแกผูใชยวดยาน  คนเดินเทา และผูท่ีปฏิบัติงานในภาคสนาม 

 9. ควบคุมใหผูรับจางเก็บตัวอยางวัสดุตามขั้นตอนที่มาตรฐานกําหนด เพื่อนําไปทดสอบ
ในหองทดสอบ ในระหวางการกอสรางหากมีขอสงสัยวาวัสดุท่ีนํามาใชไมตรงกับตัวอยางวัสดุท่ีเคย
นําสงหองทดสอบใหเก็บตัวอยางวัสดุนั้นไปทําการทดสอบใหม หรือพบวาคุณภาพวัสดุไมไดมาตรฐาน
ใหสั่งระงับการนําวัสดุนั้นไปใชในการกอสราง 
  ท้ังนี้งานวัสดุช้ันโครงสรางทาง  ควรทําการเก็บตัวอยางทุกๆ 1-3 กิโลเมตร ของวัสดุท่ี
นํามากองไวบริเวณที่กอสราง สําหรับงานเหล็กทําการสุมเก็บตัวอยางทุกๆ 100 เสนตอหนึ่งตัวอยางทุก
ขนาดและชนิดของเหล็กเสน 

 10. ใหถือปฏิบัติตามระเบียบกระทรวงมหาดไทย วาดวยการพัสดุขององคกรปกครองสวน
ทองถิ่น  เรือ่งหนาท่ีของชางควบคุมงานอยางเครงครัดดังนี้ 
  10.1 ตรวจและควบคุมงาน ณ สถานที่ท่ีกําหนดไวในสัญญา 
   10.1.1 ตรวจและควบคุมงานทุกวันโดยใหเปนไปตามแบบรูปรายการและขอ

กําหนดตางๆ  

   10.1.2 สั่งเปลี่ยนแปลงแกไขเพิ่มเติม หรือลดปริมาณงานตามที่เห็นสมควรและ
ตามหลักวชิาการเพื่อใหเปนไปตามแบบรูปรายการละเอียดและขอกําหนด 

(หากไมเปนไปตามแบบรูปรายการและขอกําหนดตองรายงานคณะกรรมการ
ตรวจการจางพิจารณาทันที) 

   10.1.3 ถาผูรับจางไมปฏิบัติตามใหสั่งหยุดงานนั้นเฉพาะสวนหนึ่งสวนใดหรือ
ท้ังหมดแลวแตกรณีไวกอนจนกวาผูรับจางยินยอมปฏิบัติใหถูกตองตาม
หลักวิชาการ และรายงานคณะกรรมการตรวจการจางทันที 
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  10.2 หากผูรับจางกอสรางลาชากวาแผนงาน ใหทําหนังสือแจงเตือนผูรับจางใหเรงรัด 

ดําเนินการกอสรางใหเปนไปตามแผนงาน และรายงานใหกรรมการตรวจการจาง 
ผูบริหารทองถิ่น เพือ่ทราบและพิจารณาดําเนินการตอไป 

  10.3 สั่งพักงาน 

   10.3.1 ในกรณีท่ีปรากฏวาแบบรูปรายการขอกําหนดขัดแยงกัน 

   10.3.2 หรือเปนท่ีคาดหมายไดวาถึงแมวางานนั้นจะเปนไปตามแบบรูปรายการ
รายละเอียดขอกําหนดแตเมื่อสําเร็จแลวจะไมมั่นคงแข็งแรง 

   10.3.3 หรือไมเปนไปตามหลักวิชาการท่ีดี 
   10.3.4 หรือไมปลอดภัย 
   10.3.5 เมือ่ส่ังพักงานแลว ตองรายงานตอคณะกรรมการตรวจการจางทันที 

  10.4 จดบันทึกการปฏิบัติงานของผูรับจาง และเหตุการณแวดลอมเปนรายวัน พรอมท้ัง
ผลการปฏิบัติงานอยางนอย 2 ฉบับ รายงานใหคณะกรรมการตรวจการจางทราบ 

ทุกสัปดาหและเก็บรักษาไวเพื่อมอบใหแกเจาหนาท่ีพัสดุเมื่อเสร็จงานแตละงวด 

โดยใหถือวาเปนเอกสารสําคัญของทางราชการเพื่อประกอบการตรวจสอบของ ผูมี
หนาท่ีท่ีเกีย่วของตอไป 

  10.5 รายงานผลการปฏิบัติงานของผูรับจางวาเปนไปตามสัญญา ใหคณะกรรมการตรวจ 
การจางทราบภายใน 3 วันทําการ ดังนี้ ในวันกําหนดลงมือทํางานของ ผูรับจางตาม
สัญญา และในวันสงมอบงานแตละงวด 

 11. เปนผูรวบรวมเอกสารเพื่อประกอบการลงทะเบียนพัสดุ 

 ขอเสนอแนะสําหรับชางผูควบคุมงาน 

1. เมือ่พบปญหาอุปสรรคในการดําเนินการงานกอสราง  อยาเก็บปญหานั้นไวโดยลําพัง ให
รีบทํารายงานปญหาอุปสรรคเสนอคณะกรรมการตรวจการจางและผูบริหารทองถิ่นเพื่อทราบและ
พิจารณาแนวทางแกไขปญหาดังกลาวต้ังแตเริ่มตนไดอยางทันทวงที 

2. การสั่งหยุดงานตองสั่งเปนลายลักษณอักษรอยางมีเหตุผล และรายงานคณะกรรมการ
ตรวจการจางทราบทันที 

3. เปนผูตรวจสอบสภาพความเสียหายของโครงการในระหวางระยะเวลาประกันสัญญา  หาก
พบวามีสวนใดสวนหนึ่งชํารุดเสียหายใหรีบรายงานผูบริหารทองถิ่น เพื่อจะไดแจงใหผูรับจางซอมแซม
แกไขโดยเร็ว 
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3.10   การตรวจรับ/ ตรวจการจางงานกอสราง 
 โดยท่ัวไปสัญญาการกอสรางจะแบงงานออกเปนงวดๆ โดยกําหนดรายละเอียดของงานพรอม
กับเงื่อนไขของการจายเงิน แตการตรวจรับหรือตรวจการจางงานแตละงวด  คณะกรรมการตรวจการจาง
สวนมากจะใชวิธีซักถามรายละเอียดกับผูควบคุมงาน โดยไมไดศึกษารายละเอียดของงวดงานตามสัญญากอน  

ซึ่งเปนสาเหตุสําคัญทําใหเกิดความไมรอบคอบ  และงานกอสรางถนน  ทางเดินและทางเทาไมได
มาตรฐาน 
 ดังนั้น เพื่อใหการตรวจรับหรือการตรวจการจางงานเปนไปอยางถูกตอง  คณะกรรมการตรวจ
การจางตามระเบียบวาดวยการพสัดุ  มีหนาท่ีโดยสรุปดังนี้ 
 3.10.1 ตรวจสอบรายงานประจําสัปดาหเปรียบเทียบกับแบบรูป รายการกอสรางและ
ขอกําหนดในสัญญา 
 3.10.2 รับทราบและพิจารณาการสั่งหยุดงานของชางผูควบคุมงาน 

 3.10.3 หากมีปญหาหรือขอสงสัยใหออกตรวจงาน หากเห็นวาไมถูกตองตามหลักวิชาชางหรือ
มาตรฐานงานใหพิจารณาแกไข เพิ่มเติม หรือลดปริมาณงานตามผลการประชุมรวมของคณะกรรมการตรวจ      
การจาง ผูรับจาง ชางผูควบคุมงาน และเสนอผูบริหารทองถิ่นพิจารณาอนุมัติตอไป 
 3.10.4 ใหตรวจผลงานที่ผูรับจางสงมอบภายใน 3 วันทําการ นับจากวันท่ีผูรับจางขอสงมอบ
งานใหแตละงวด หากไมสามารถดําเนินการไดตองมีเหตุผลประกอบเรื่อง และใหทําการตรวจการจาง
โดยเร็วตอไป 

 3.10.5 เมื่อตรวจสอบแลวเห็นวาถูกตองใหลงนามในใบตรวจการจาง แตหากพบวาผลงาน    

ไมเปนไปตามสัญญา ใหรายงานผูบริหารทองถิ่นและผูรับจางทราบเพื่อพิจารณาดําเนินการแกไขตอไป 

 3.10.6 หากกรรมการตรวจการจางบางรายไมตรวจรับงาน จะตองทําความเห็นแยงไวเปน
หลักฐาน แลวเสนอผูบริหารทองถิ่นพิจารณาสั่งการตอไป  

 รายละเอียดประกอบการตรวจการจางงานกอสราง แสดงในแบบฟอรมภาคผนวก หนาท่ี 10 - 14 

3.11   การกําหนดบุคลากร 
 เพื่อใหการดําเนินงานกอสรางถนนเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ ควรกําหนดบุคลากร ให
เหมาะสมกับงานในแตละข้ันตอน ดังนี้ 
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ตารางแสดงการจัดบุคลากร 
สําหรับงานกอสราง และบํารุงรกัษาถนน 

ประเภทถนน การออกแบบ ประมาณราคา การควบคุมงาน การตรวจรับงาน การบํารุงรักษา 

ลูกรัง วิศวกรโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา วิศวกรโยธา นายชางโยธา 

คอนกรีตเสริมเหล็ก วิศวกรโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา วิศวกรโยธา นายชางโยธา 

แอสฟลตคอนกรีต วิศวกรโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา วิศวกรโยธา นายชางโยธา 

เคปซีล วิศวกรโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา วิศวกรโยธา นายชางโยธา 

เซอรเฟซทรีตเมนต วิศวกรโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา วิศวกรโยธา นายชางโยธา 

อื่นๆ วิศวกรโยธา นายชางโยธา นายชางโยธา วิศวกรโยธา นายชางโยธา 
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บทที่  4 

มาตรฐานงานกอสรางถนน ทางเดินและทางเทา 
 

สวนท่ี 1  มาตรฐานวัสดุท่ีใชในการกอสรางถนน 
  สถ. – มถ. – 001 มาตรฐานวัสดุคันทาง (Subgrade) 

 วัสดุคันทางหมายถึง วัสดุท่ีไดจากบอยืม (Borrow Pit) ขางทาง ถนนเดิม หรือท่ีอื่นๆ แลว 
นํามาใชทําคันทาง 
 คุณสมบัติ 

1. ปราศจากรากไม ใบไม หรือวัสดุอินทรียซึ่งเปนสารผุพังปนอยู อันอาจจะทําใหเกิดการ
ยุบตัวเสียหาย 

2. มีความหนาแนนแหงสูงสุด (Maximum dry density) ไมนอยกวา 1,440 กิโลกรัมตอ 

ลูกบาศกเมตร 
3. มีคาการพองตัว (Swelling) ไมมากกวารอยละ 4 

4. มีคุณสมบัติอื่นๆ ตามที่กําหนดไวในแบบ 

  สถ. – มถ. - 002 มาตรฐานวัสดุรองพ้ืนทาง (Subbase) 

 วัสดุรองพื้นทาง หมายถึงวัสดุลูกรังหรือมวลรวมดิน (Soil Aggregate) ซึ่งนํามาเสริมบนชั้นคันทาง
หรือใชเปนชั้นพื้นทางของถนนชนิดท่ีมีผิวจราจรเปนลูกรัง 
 คุณสมบัติ 

1. เปนวัสดุประกอบดวยเม็ดแข็ง  ทนทานและมีวัสดุเชื้อประสานที่ดีผสมอยู 
2. ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump Shale) รากไมหรือวัชพืชอื่น 

3. ขนาดวัสดุใหญสุดไมโตกวา 5 เซนติเมตร 
4. คาขีดเหลว (Liquid Limit) ไมมากกวารอยละ 35 

5. คาดัชนีความเปนพลาสติก (Plasticity Index) ไมมากกวารอยละ 11 

6. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percentage of wear) ไมมากกวา 60 

7. มีมวลคละผานตะแกรง แสดงดังตารางที่  4-1 
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ตารางที่ 4-1  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุรองพ้ืนทาง (Subbase) 

 

ขนาดของตะแกรง น้ําหนักท่ีผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน ชนิด ก. ชนิด ข. ชนิด ค. ชนิด ง. ชนิด จ. 

2" 100 100 - - - 

1" - 75 - 95 100 100 - 

3/8" 30 - 65 40 - 75 50 -85 60 – 100 100 

เบอร 4 25 - 55 30 - 60 35 - 65 50 – 85 55 - 100 

เบอร 10 15 - 40 20 - 45 25 - 50 40 – 70 40 - 100 

เบอร 40 8 - 20 15 - 30 15 - 30 25 – 45 20 - 50 

เบอร 200 2 - 8 5 - 20 5 – 15 5 – 20 6 - 20 

 

  สถ. – มถ. - 003 มาตรฐานวัสดุพ้ืนทาง (Base) 

 วัสดุพื้นทาง หมายถึง วัสดุหินคลุก (หินโม) หรือกรวดคลุก (กรวดโม) ซึ่งมีขนาดคละกัน 

สม่ําเสมอจากใหญไปหาเล็กนํามาเสริมบนชั้นรองพื้นทางหรือช้ันคันทาง 
 คุณสมบัติ 

1. ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump Shale) รากไมหรือวัชพืชอื่น 

2. มีอตัราสวนมวลคละสม่ําเสมอประกอบดวยสวนหยาบและสวนละเอียด 

3. สวนหยาบตองเปนหินโมหรือกรวดโม 
4. สวนละเอียดเปนวัสดุชนิดเดียวกับสวนหยาบในบางกรณีอาจใชทรายสะอาดแทนได 
5. คาขีดเหลว (Liquid Limit) ไมมากกวารอยละ 25 

6. คาดัชนีความเปนพลาสติก (Plasticity Index) ไมมากกวารอยละ 11 

7. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percentage of wear) ไมมากกวา 60 

8. มีมวลคละผานตะแกรง  แสดงดังตารางที่  4-2 
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ตารางที่ 4-2  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุพ้ืนทาง (Base) 

ขนาดของตะแกรง น้ําหนักท่ีผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน ชนิด ก. ชนิด ข. ชนิด ค. ชนิด ง. 

2" 100 100 - - 

1" - 75 – 95 100 100 

3/8" 30 - 65 40 - 75 50 -85 60 - 100 

เบอร 4 25 - 55 30 - 60 35 - 65 50 - 85 

เบอร 10 15 - 40 20 - 45 25 - 50 40 - 70 

เบอร 40 8 - 20 15 - 30 15 - 30 25 - 45 

เบอร 200 2 - 8 5 - 20 5 - 15 10 - 25 

  สถ. – มถ. - 004 มาตรฐานวัสดุคัดเลือก  (Selected Material) 

 วัสดุคัดเลือก หมายถึง วัสดุ ลูกรังหรือมวลรวมดิน (Soil Aggregate) ซึ่งนํามาใชเสริมระหวาง
วสัดุคันทางและวัสดุ   รองพื้นทางหรือตามตําแหนงช้ันอื่นๆ ท่ีกําหนดไวในแบบ 
 คุณสมบัติ 
  วัสดุคัดเลือกประเภท ก. ตองเปนวัสดุ Soil Aggregate ที่ไมใชทราย 

1. ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump Shale) รากไมหรือวัชพืชอื่น 

2. ขนาดวัสดุใหญท่ีสุดไมโตกวา 5 เซนติเมตร 
3. ขนาดวัสดุผานตะแกรงเบอร 200 ไมมากกวารอยละ 25 โดยน้ําหนัก 

4. คาขีดเหลว (Liquid Limit) ไมมากกวารอยละ 40 

5. คาดัชนีความเปนพลาสติก (Plasticity Index) ไมมากกวารอยละ 20 

6. คาการพองตัว (Swelling) ไมมากกวารอยละ 3 

7. คา CBR จากหองทดลอง ไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในแบบและไมนอยกวาวัสดุคันทาง 
ณ บริเวณนั้น 

  วัสดุคัดเลือกประเภท ข. ตองเปนวัสดุ Soil Aggregate ทราย หรือวัสดุอื่นใดที่ยอมใหใชได 
1. ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump Shale) รากไมหรือวัชพืชอื่น 

2. ขนาดวัสดุใหญท่ีสุดไมโตกวา 5 เซนติเมตร 
3. ขนาดวัสดุผานตะแกรงเบอร 200 ไมมากกวารอยละ 30 โดยน้ําหนัก 
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4. คาการพองตัว (Swelling) ไมมากกวารอยละ 4 

5. ถาเปนทราย ขนาดผานตะแกรงเบอร 200 ไมมากกวารอยละ 20 โดยน้ําหนักความ
หนาแนนแหงสูงสุด (Maximum dry density) ไมนอยกวา 2,000 กิโลกรัมตอ
ลกูบาศกเมตร 

  สถ. – มถ. - 005 มาตรฐานวัสดุไหลทาง (Shoulder) 

 วัสดุไหลทาง หมายถึง วัสดุลูกรัง กรวด หิน หินคลุก หรือวัสดุท่ีมีสวนผสมของวัสดุดังกลาว
แลวประกอบเขาดวยกันเพื่อใชในการกอสรางไหลทางของถนน 

 คุณสมบัติ 

1. ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump Shale) รากไมหรือวัชพืชอื่น 

2. ขนาดวัสดุใหญท่ีสุดไมโตกวา 5 เซนติเมตร 
3. ขนาดวัสดุผานตะแกรงเบอร 200 ไมมากกวา 2/3  ของขนาดตะแกรง เบอร 40 

4.  คาขีดเหลว (Liquid Limit) ไมมากกวารอยละ 35 

5. คาดัชนีความเปนพลาสติก (Plasticity Index) อยูระหวาง 4 – 15 

6. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percent of wear) ไมมากกวา 60 

7. คา CBR จากหองทดลอง ไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในแบบ 

8. มีมวลคละผานตะแกรง   แสดงดังตารางที่  4-3 

ตารางที่ 4-3  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุไหลทาง (Shoulder) 

ขนาดของตะแกรง น้าํหนักท่ีผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน ชนิด ก. ชนิด ข. ชนิด ค. ชนิด ง. ชนิด จ. 

2" 100 100 - - - 

1" - 75 - 95 100 100 - 

3/8" 30 - 65 40 - 75 50 -85 60 – 100 100 

เบอร 4 25 - 55 30 - 60 35 - 65 50 – 85 55 - 100 

เบอร 10 15 - 40 20 - 45 25 - 50 40 – 70 40 - 100 

เบอร 40 8 - 20 15 - 30 15 - 30 25 – 45 20 - 50 

เบอร 200 2 - 8 5 - 20 5 - 15 10 – 25 6 - 20 
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  สถ. – มถ. - 006 มาตรฐานวัสดุลูกรังชนิดทําผิวจราจร 
 วัสดุลูกรังชนิดทําผิวจราจรหมายถึง ลูกรัง หรือ Soil Aggregate ซึ่งนํามาเสริมบนชั้นทางเพื่อ
ใชเปนผิวจราจร 
 คุณสมบัติ 

1. ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump Shale) รากไมหรือวัชพืชอื่น 

2. ขนาดวัสดุใหญท่ีสุดไมโตกวา 5 เซนติเมตร 
3. ขนาดวัสดุผานตะแกรงเบอร 200 ไมมากกวา 2/3  ของขนาดตะแกรง เบอร 40 

4. คาขีดเหลว (Liquid Limit) ไมมากกวารอยละ 35 

5. คาดัชนีความเปนพลาสติก (Plasticity Index) อยูระหวาง 4 – 11 

6. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percent of wear) ไมมากกวา 60 

7. คา CBR จากหองทดลอง ไมนอยกวา 30  หรือไมนอยกวาท่ีกาํหนดไวในแบบ 

8. มีมวลคละผานตะแกรง  แสดงดังตารางที่  4-4 

ตารางที่ 4-4  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุลูกรังชนิดทําผิวจราจร 

ขนาดของตะแกรง น้ําหนักท่ีผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน ชนิด ก. ชนิด ข. ชนิด ค. ชนิด ง. 

2" - - - - 

1" 100 100 100 100 

3/8" 50 -85 60 – 100 - - 

เบอร 4 25 - 65 50 – 85 55 - 100 70 - 100 

เบอร 10 25 - 50 40 – 70 40 - 100 55 - 100 

เบอร 40 15 - 30 25 – 45 25 - 50 30 - 70 

เบอร 200 8 - 15 8 – 25 8 - 20 8 - 25 
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  สถ.–มถ.–007 มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ดสําหรับผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface 

Treatment) 

 วัสดุชนิดทําผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) หมายถึง วัสดุหินยอยหรือ
กรวดยอยซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กําหนดนี้ 
 คณุสมบัติ 

1. ตองสะอาด ปราศจากฝุน ดิน หรือวัสดุไมพงึประสงคใดๆ  

2. ตองแข็ง คงทน และมีคาความสึกหรอ (Percent of wear) ไมมากกวารอยละ 35 

3. มีคาของการหลุดลอกของยางแอสฟลต (ทดสอบโดยวิธี Plate Test) ไมมากกวา
รอยละ 20 

4. ตองไมมีขนาดยาว หรือแบนมากเกินไป และคาดัชนีความแบน (Flakiness Index) 

ไมมากกวารอยละ 35 

5. มีคาของสวนท่ีไมคงทน (Loss) เมื่อทดสอบหาคาความคงทน (Soundness) ของ
มวลรวมโดยใชโซเดียมซัลเฟต จาํนวน 5 รอบแลวไมมากกวารอยละ 5 

6. มีมวลคละผานตะแกรงมาตรฐาน (แบบไมลาง)  แสดงดังตารางที่  4-5 

ตารางที่ 4-5  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดเม็ด 

สําหรับผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface  Treatment) 

ขนาดที่ใชเรยีก น้ําหนักผานตะแกรงเปนรอยละ 
 25.0 19.0 12.5 9.5 4.75 2.36 1.18 

มิลลเิมตร (นิ้ว) มม. มม. มม. มม. มม. มม. มม. 

19 (3/4) 100 90 - 100 0 - 30 0 - 8 - 0 - 2 0 - 0.5 

12.5(1/2) - 100 90 - 100 0 - 30 0 - 4 0 - 2 0 - 0.5 

9.5(3/8)   100 90 - 100 0 - 30 0 - 8 0 - 2 

  สถ. – มถ. - 008 มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ดสําหรับผิวทางแมคคาดัม (Penetration Macadam) 

 วัสดุชนิดเม็ดทําผิวทางแมคคาดัม (Penetration Macadam) หมายถึง วัสดุ หรือกรวดยอย ซึ่งมี
คุณสมบัติตามที่กําหนดนี้ 
 คุณสมบัติ 

1. สะอาดปราศจากจากวัสดุอื่น เชน วัชพืช ดินเหนียว เปนตน 
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2. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percent of wear ) ไมมากกวารอยละ 40 

3. มีคาจํานวนสวนรอยละของยางแอสฟลต เคลือบผิวไมนอยกวารอยละ 95 

4. มีคาดัชนีความแบน (Flakiness Index) ไมมากกวารอยละ 30 

5. มีคาดัชนีความยาว (Elongation Index) ไมมากกวารอยละ 30 

6. เมื่อทดสอบการคงตัว (Soundness Test) น้ําหนักของวัสดุหินยอย หรือกรวดยอยท่ี
หายไปตองไมมากกวารอยละ 9 

7. กรณีท่ีใชกรวดยอย สวนท่ีคางตะแกรงมาตรฐานเบอร 4 ของกรวดแตละขนาด 

ตองมีหนาซึ่งถูกโมใหแตกเปนสี่เหลี่ยมเปนจํานวนไมนอยกวารอยละ 80 โดย
น้าํหนัก 

8. มีมวลคละผานตะแกรง  แสดงดังตารางที่  4-6 

ตารางที่ 4-6  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดเม็ด 

สําหรับผิวทางแมคคาดัม (Penetration Macadam) 

ขนาดของ
ตะแกรง 

น้ําหนักผานตะแกรงเปนรอยละ 

มาตรฐาน 2 ½ " 2" 1 ½ " 1" ¾" ½ " 3/8 " เบอร 4 เบอร 8 เบอร 16

ขนาดระบุ           

2 -1" 100 90 - 100 30 - 70 0 - 15 - 0.5 - - - - 

1 – 1/2" -  100 90 - 100 20 - 60 0 - 15 0 - 5 - - - 

3/4"    100 90 - 100 0 - 30 0 - 8 - 0 - 2 0 - 0.5 

3/4"     100 90 - 100 0 – 30 0 - 4 0 - 2 0 - 0.5 

3/4"      100 90 – 100 0 - 30 0 - 8 0 - 2 

  สถ. – มถ. – 009 มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ด (Aggregate) สําหรับผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต 

(Asphalt concrete) 

 วัสดุชนิดเม็ดใชทําผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต (Asphalt Concrete) 

 วัสดุชนิดเม็ดหยาบ (Coarse Aggregates) หมายถึง วัสดุท่ีมีขนาดคางตะแกรง เบอร 4   
ข้ึนไป  ไดแกวัสดุหินยอย กรวดยอย ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กําหนด 
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 วัสดุชนิดเม็ดละเอียด (Fine Aggregates)  หมายถึง วัสดุท่ีมีขนาดผานตะแกรง  เบอร 4 

ลงมา ไดแก วัสดุ หินฝุน ทราย ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กําหนด 

 วัสดุชนิดละเอียด (Mineral Filler) หมายถึง วัสดุท่ีมีขนาดผานตะแกรง เบอร 30 ลงมา  ไดแก 
วัสดุ หินฝุน ปอรตแลนดซีเมนต ซิลิกาซีเมนต ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กําหนด 

คณุสมบัติ 

  วสัดุชนิดเม็ดหยาบ (Coarse Aggregates) 

1. สะอาดปราศจากวัสดุอื่น เชน วัชพืช ดินเหนียว เปนตน 

2. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percent of wear ) ไมมากกวารอยละ 40 

3. มีคาจํานวนสวนรอยละของยางแอสฟลต เคลือบผิวไมนอยกวารอยละ 95 

4. มีคาดัชนีความแบน (Flakiness Index) ไมมากกวารอยละ 30 

5. มีคาดัชนีความยาว (Elongation Index) ไมมากกวารอยละ 30 

6. เมื่อทดสอบการคงตัว (Soundness Test) น้ําหนักของวัสดุหินยอย หรือกรวดยอยท่ี
หายไปตองไมมากกวารอยละ 9 

7. กรณีท่ีใชกรวดยอย สวนท่ีคางตะแกรงมาตรฐานเบอร 4 ของกรวดแตละขนาดตอง
มีหนาซึ่งถูกโมใหแตกเปนสี่เหลี่ยมเปนจํานวนไมนอยกวารอยละ 80 โดยน้ําหนัก 

8. มีมวลคละผานตะแกรง   แสดงดังตารางที่ 4-7 

ตารางที่ 4-7  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดเม็ดหยาบ (Coarse Aggregates) 

สําหรับผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต  (Asphalt concrete) 

น้ําหนักผานตะแกรงเปนรอยละ วัสด ุ

 3/4" 1/2" 3/8" เบอร 4 เบอร 8 

หินยอยหรอื 
กรวดยอย 100 70 - 90 0 - 60 0 - 20 0 - 5 

 วัสดุชนิดเม็ดละเอียด (Fine Aggregates) 

1. สะอาดปราศจากวัสดุอื่น เชน วัชพืช ดินเหนียว เปนตน 

2. เมื่อทดสอบการคงตัว (Soundness Test) น้ําหนักของวัสดุหินยอย หรือกรวดยอยท่ี
หายไปตองไมมากกวารอยละ 9 

3. มีคาสมมูลของทราย (Sand Equivalent) มากกวารอยละ 50 

4. ขนาดคละตาราง แสดงดังตารางที่ 4-8 
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ตารางที่ 4-8  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดเม็ดละเอยีด (Fine Aggregates) 

สําหรับผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต  (Asphalt concrete) 

น้ําหนักผานตะแกรงเปนรอยละ 
วัสด ุ

3/4" เบอร 4 เบอร 8 เบอร 16 เบอร 30 เบอร 50 เบอร 100 เบอร 200 

หินฝุน 100 80 - 100 - - - 30 - 50 - 10 - 25 

ทรายหยาบ 

หรือทราย 
ละเอียด 

 100 - - - - - 0 - 15 

 วัสดุชนิดละเอียด (Mineral Filler) 

1. สะอาดปราศจากวัสดุอื่น เชน วัชพืช ดินเหนียว เปนตน 

2. ตองแหงไมจับกันเปนเม็ด 

3. มีมวลคละผานตะแกรง  แสดงดังตารางที่ 4-9 

ตารางที่ 4-9  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดละเอยีด (Mineral Filler) 

สําหรับผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต  (Asphalt concrete) 

ขนาดตะแกรงมาตรฐาน น้ําหนักท่ีผานตะแกรงเปนรอยละ 
เบอร 30 100 

เบอร 80 95 – 100 

เบอร 200 65 – 100 

 วัสดุชนิดเม็ดหยาบ เม็ดละเอียด และวัสดุชนิดละเอียด  (Mineral Filler) เมื่อผสมกันแลวตองมี
มวลคละผานตะแกรงมาตรฐานตามตาราง แสดงดังตารางที่ 4-10 
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ตารางที่ 4-10  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุผสมระหวาง 
วัสดุชนิดเม็ดหยาบ เม็ดละเอยีด และวัสดุชนดิละเอียด  (Mineral Filler) 

สําหรับผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต  (Asphalt concrete) 

น้ําหนักท่ีผานตะแกรงเปนรอยละ 

ชนิด ก. เกรดละเอียด ชนิด ข. เกรดหยาบ ขนาดตะแกรงมาตรฐาน 

(Fine Grade) (Coarse Grade) 

3/4" 100 100 

1/2" 80 – 100 75 - 100 

3/8" 70 – 90 60 - 85 

เบอร 4 50 – 70 35 - 55 

เบอร 8 35 – 50 20 - 35 

เบอร 30 18 – 29 10 - 22 

เบอร 50 13 – 23 6 - 16 

เบอร 100 8 – 16 4 - 12 

เบอร 200 4 – 10 2 - 8 

 

  สถ.–มถ.–010 มาตรฐานวัสดุยางคัทแบคแอสฟลตชนิดบมชา (Slow Curing Cut Back Asphalt) 

 วัสดุยางคัทแบคแอสฟลตชนิดบมชา ใชทําผิวจราจรซึ่งมีช่ือเรียกตามคุณสมบัติท่ีกําหนดตาม
แบบระดับความหนืดทางจลน (Kinematic Viscosity Grades) จํานวน 4 เกรด คือ SC - 70, SC - 250, SC 

– 800 และ SC – 3000 

 คุณสมบัติ 
1. ไมมีน้ําเจือปน 

2. ไมเปนฟอง เมือ่ไดรับความรอนถึงอุณหภูมิท่ีใชงาน 

  การทดสอบคุณสมบัติ ใหเปนไปตามตารางที่ 4-11 
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ตารางที่ 4-11 ตารางแสดงคุณสมบัติของวัสดุยางคัทแบคแอสฟลตชนิดบมชา 
(Slow Curing Cut Back Asphalt) 

เกรด 

รายการ 
ทดสอบ 

โดยวิธี 
AASHTO 

ทดสอบ 

โดยวิธี 
ASTM 

SC  - 70 SC – 250 SC – 800 SC - 3000 

Kinematic Viscosity at 140º F 

(60º) ,cst F 
T201 D2170 70 - 140 250 – 500 800 – 1600 3000 - 6000 

   150+ 175+ 200+ 225+** 

Flash Point ( Cleveland Open 

Cup) ,(C) 
T48 D92 (60+) (79) (93) (107) 

Distillation Test : Total Distillate to       

680º (360 Cº) % by Volume T78 D402 10 - 30 4 - 20 2 -12 5- 

Kinematic Viscosity of 

Residue,140Fº, 
      

(60 Cº) Stokes T201 D2170 4 - 70 8 – 100 20 - 160 40 - 350 

Asphalt Residue of 100 

Penetration ,% 
T56 D243 50+ 60+ 70+ 80+ 

Ductility of 100 Prnrtration Residue 

at 77 Fº 
      

(25 Cº) cm. T51 D113 100+ 100+ 100+ 100+ 

Solubility in Trichoroethylene.% T44 D2024 99.0+ 99.0+ 99.0+ 99.0+ 

Water ,% T55 D95 0.5-*** 0.5- 0.5- 0.5- 

หมายเหตุ * SC หมายถึง Slow Curing Cut – Back Asphalt 

 ** เครื่องหมาย + ท่ีอยูหลังคาตัวเลขท่ีระบุหมายถึงคาต้ังแตตัวเลขท่ีระบุข้ึนไป 

 *** เครื่องหมาย – ท่ีอยูหลังคาตัวเลขท่ีระบุหมายถึงคาต้ังแตตัวเลขท่ีระบุลงมา 

  สถ. – มถ. - 011 มาตรฐานปูนซีเมนต 
 ปูนซีเมนตท่ีใชในงานกอสรางทําผิวจราจรคอนกรีตใหหมายถึง ปูนซีเมนตปอรตแลนด
ประเภทหนึ่งหรือประเภทสาม 
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 ปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภทหนึ่ง (ธรรมดา) ซึ่งใชกันท่ัวไป ไดแก ปูนซีเมนตตราชาง 
บริษัทปูนซีเมนตไทย  จํากัด ปูนซีเมนตตราพญานาคเศียรเดียวสีเขียวของบริษัท
ชลประทานซีเมนต จํากัด ปูนซีเมนตตราเพชรเม็ดเดียวของ บริษัทปูนซีเมนตนครหลวง 
จํากัด เปนตน 

 ปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภทสาม (รับกําลังอัดสูง) ซึ่งใชกันท่ัวไป เชน ปูนซีเมนต
เอราวัณ ของบริษัทปูนซีเมนตไทย จํากัด ปูนซีเมนตตราสามเพชร ของบริษัทปูนซีเมนต
นครหลวง จํากัด ปูนซีเมนตตราพญานาคเศียรเดียวสีแดง ของบริษัทชลประทานซีเมนต 
จํากัด เปนตน 

 คุณสมบัติ 
  ปูนซีเมนตปอรตแลนด ประเภทหนึ่ง หรือประเภทสาม ตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 15 เลม 1-2517 

  สถ. – มถ. - 012 มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ด (Aggregates) สําหรับผิวจราจรคอนกรีต 

 วัสดุชนิดเม็ด ใชทําผิวจราจรคอนกรีต แบงเปน 2 ชนิด คือ 

• วัสดุชนิดเม็ดหยาบ (Coarse Aggregates) หมายถึง วัสดุท่ีมีขนาดคางตะแกรง เบอร 4  ข้ึนไป  

ไดแกวัสดุหินยอย กรวดยอย ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กําหนด 

• วัสดุชนิดเม็ดละเอียด (Fine Aggregates)  หมายถึง วัสดุท่ีมีขนาดผานตะแกรง เบอร 4   

ลงมา ไดแก วัสดุ หินฝุน ทราย ซึ่งมีคุณสมบัติตามที่กําหนด 

 คณุสมบัติ 
  วัสดุชนิดเม็ดหยาบ (Coarse Aggregates) 

1. สะอาดปราศจากจากวัสดุอื่น เชน วชัพืช ดินเหนียว เปนตน 

2. คาจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percent of wear ) ไมมากกวารอยละ 40 

3. เมื่อทดสอบการคงตัว (Soundness Test) โดยใชสารละลายมาตรฐานโซเดียม
ซัลเฟต ตามกรรมวิธีรวม 5 วัฎจักร น้ําหนักของวัสดุหินยอย หรือกรวดยอยท่ี
หายไป ตองไมมากกวารอยละ 12 

4. มีคาจํานวนสวนรอยละของการดูดซึมน้ําไมเกิน 5 

5. มีคาดัชนีความแบน (Flakiness Index) ไมมากกวารอยละ 25 

6. มีสวนท่ีผานตะแกรง เบอร 200 ไมมากกวารอยละ 0.25 

7. มีมวลคละผานตะแกรง แสดงดังตารางที่ 4-12 
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ตารางที่ 4-12  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดเมด็หยาบ (Coarse Aggregates) 

สําหรับผิวจราจรคอนกรีต 

ขนาดของตะแกรง นํ้าหนักที่ผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน 2" 1 1/2" 1" 3/4" 1/2" 

2 1/2" 100     

2" 95 - 100 100    

1 1/2"  95 - 100 100   

1" 35 - 70  95 - 100 100  

3/4"  35 - 70  90 - 100 100 

1/2" 10 - 30  25 - 60  90 - 100 

3/8"  10 - 30  20 - 55 40 - 70 

เบอร 4 0 - 5 0 - 5 0 - 10 0 - 10 0 - 15 

เบอร 8 0  0 - 5 0 - 5 0 - 5 

 วัสดุชนิดเม็ดละเอียด (Fine Aggregates) 

1. เปนทรายน้ําจืดท่ีหยาบคมแข็งแกรง 
2. สะอาดปราศจากวัสดุอื่น เชน วัชพืช ดินเหนียว เปลือกหอย เถาถาน เปนตน 

3. มีสารอินทรียปะปนอยูในทราย เมือ่ทดสอบดวยสารละลาย Sodium Hydroxide เขมขน 3 

เปอรเซ็นต  สีของสารละลายที่ไดจากการทดสอบตองออนกวาสีของกระจกเทียบ
มาตรฐานเบอร 3 หรือออนกวาสารละลาย Potassium Dichromate 

4. มีคาโมดูลัสความละเอียด (Fineness Modulus)  อยูระหวาง 2.3 – 3.1 

5. เมื่อทดสอบการคงตัว (Soundness Test) น้ําหนักของวัสดุหินยอย หรือกรวดยอยท่ี
หายไปตองไมมากกวารอยละ 10 

6. มีสวนท่ีผานตะแกรง เบอร 200 ไมเกินรอยละ 3 

7. มีมวลคละผานตะแกรง  แสดงดังตารางที่ 4-13 
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ตารางที่ 4-13  ตารางมวลคละผานตะแกรงของวัสดุชนิดเมด็ละเอียด (Fine Aggregates) 

สําหรับผิวจราจรคอนกรีต 

ขนาดตะแกรงมาตรฐาน น้ําหนักที่ผานตะแกรงเปนรอยละ 
3/8" 100 

เบอร 4 95 - 100 

เบอร 8 80 - 100 

เบอร 16 50 - 85 

เบอร 30 25 - 60 

เบอร 50 10 - 30 

เบอร 100 2 - 10 

  สถ. – มถ. - 013 มาตรฐานเหล็กเสนเสริมคอนกรีต 

 เหล็กเสนเสริมคอนกรีต หมายถึง เหล็กเสริมในงานคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีใชทําผิวจราจรคอนกรีต 
ซึ่งแบงไดเปน 2 ประเภท คือ เหล็กเสนกลม (Round Bar) และเหล็กเสนขอออย (Deformed Bar)  

 คุณสมบัติ 
 1. เหล็กเสนกลม (Round Bar) 

  ตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 20-2527 ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 
○ คุณสมบัติทางกล แสดงดังตารางที่ 4-14 

ตารางที่ 4-14   แสดงคุณสมบัติทางกลของเหล็กเสนเสริมคอนกรีต 

 

 

ความตาน 

แรงดึงที่จดุคราก 

ความตาน 

แรงดึงสูงสุด 

ความยืดในชวง 
ความยาว 5 เทา 

การทดสอบดวยการดัดโคงเย็น 

เหล็กเสนกลม ไมนอยกวา 
(กก./ตร.ซม.) 

ไมนอยกวา 
(กก./ตร.ซม.) 

ของเสนผานศูนย 
กลางไมนอยกวา 

(รอยละ) 

มุมการดัด 

(องศา) 
เสนผานศูนย 
กลางวงดัด 

SR 24 2400 3900 21 180 1.5 เทาของเสน 

     ผานศูนยกลางระบุ 
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○ เกณฑความคลาดเคลื่อนสําหรับเสนผานศูนยกลางของเหล็กเสนกลมแสดงดัง
ตารางที่ 4-15 

ตารางที่ 4-15  แสดงเกณฑความคลาดเคลื่อนสําหรับเสนผานศูนยกลางของเหล็กเสนกลม 

เกณฑความคลาดเคลื่อน ช่ือขนาดเสนผานศูนยกลาง
(มิลลิเมตร) 

เกณฑความคลาดเคลื่อน 

ไมเกินกวา สาํหรับมวลตอเมตร 
 (มิลลิเมตร) 

มวลตอเมตร 
(กิโลกรัม) 

เฉลี่ย รอยละ แตละเสนรอยละ 
RB 6 6 ± 0.4 0.222 ± 5.0 ± 10.0 

RB 9 9 ± 0.4 0.499 ± 5.0 ± 10.0 

RB 12 12 ± 0.4 0.888 ± 5.0 ± 10.0 

RB 15 15 ± 0.4 1.387 ± 5.0 ± 10.0 

RB 19 19 ± 0.5 2.226 ± 3.5 ± 6.0 

RB 22 22 ± 0.5 2.984 ± 3.5 ± 6.0 

RB 25 25 ± 0.5 3.853 ± 3.5 ± 6.0 

RB 28 28 ± 0.6 4.834 ± 3.5 ± 6.0 

RB 34 34 ± 0.6 7.127 ± 3.5 ± 6.0 

 2. เหล็กขอออย (Deformed Bar) ตองมีคุณสมบัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 

24-2527  ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

○ คุณสมบัติทางกล แสดงดังตารางที่ 4-16 

ตารางที่ 4-16  แสดงคุณสมบัติทางกลของเหล็กขอออย 

การทดสอบดวยการดัดโคงเย็น 

สัญลักษณ 

ความตาน 

แรงดึงที่จุด
คราก 

ไมนอยกวา 
(กก./ตร.ซม.) 

 

ความตาน 

แรงดึงสูงสุด 

ไมนอยกวา 
(กก./ตร.ซม.) 

 

ความยืดในชวง 
ความยาว 5 เทา 
ของเสนผานศูนย 
กลางไมนอยกวา 

(รอยละ) 

มมุการดัด 

(องศา) 
 

เสนผาน 

ศูนยกลางวงดัด 

 

SD 30 3000 4900 17 180 4 เทาของเสนผานศูนยกลางระบุ 
SD 40 4000 5700 15 180 5 เทาของเสนผานศูนยกลางระบุ 
SD 50 5000 6300 13 90 5 เทาของเสนผานศูนยกลางระบุ 
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  ○ เกณฑความคลาดเคลื่อนสําหรับมวลตอเมตรของเหล็กขอออย  
   แสดงดังตารางที่ 4-17 

ตารางที่ 4-17  แสดงเกณฑความคลาดเคลื่อนสําหรับมวลตอเมตรของเหล็กขอออย 

เกณฑความคลาดเคลื่อนสําหรับมวลตอเมตรของทุกขนาด ช่ือขนาด 

เสนผานศูนยกลาง 
(มิลลิเมตร) 

มวลตอเมตร 
กิโลกรัม เฉลี่ยรอยละ แตละเสนรอยละ 

DB 10 

DB 12 

DB 16 

DB 20 

DB 22 

DB 25 

DB 28 

DB 32 

0.617 

0.888 

1.578 

2.466 

2.984 

3.853 

4.834 

6.313 

± 3.5 ± 6 

หมายเหตุ 
 ความตานแรงดึงท่ีจุดคราก = YIELD STRESS 

 ความตานแรงดึงสูงสุด = MAXIMUM TENSILE STRESS 

 ความยืด   = ELONGATION  

 การทดสอบดวยการดัดโคงเย็น = CLOD BEND TEST 

 มุมการดัด   = BENDING ANGLE 

 เสนผานศูนยกลางวงดัด = DIAMETER OF BENDS 

 ชวงความยาว 5 เทาของเสนผานศูนยกลาง = GAUGE LENGTH 
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สวนท่ี 2  มาตรฐานวิธีการกอสรางถนน 

 สถ. – มถ. – 014 มาตรฐานงานถางปา ขดุตอ (Clearing and Grubbing) 

 งานถางปา ขุดตอ หมายถึง การกําจัดตนไม ตอไม พุมไม เศษไม ขยะ วัชพืช และสิ่งอื่นๆ ท่ีไม
ตองการภายในเขตทาง 
 วิธีการกอสราง 
 1. การถางปา ใหทําภายในบริเวณตลอดเขตทาง และการขุดตอ ใหทําภายในบริเวณที่จะทํา

การกอสรางทาง คันทาง คูขางทาง บอยืม แหลงวัสดุ และการขุดเพื่อการกอสรางงาน
โครงสราง 

 2. บริเวณที่จะกอสรางคันทาง ใหขุดตอรากไมออกต่ํากวาระดับดินเดิมตามธรรมชาติไม
นอยกวา 30 เซนติเมตร ในกรณีท่ีคันทางสูงกวาระดับดินเดิมมากกวา 60 เซนติเมตร ให
ตัดตนไมและตอจนชิดใกลระดับดินเดิมใหมากที่สุดเทาท่ีจะทําได สวนการขุดเพื่อการ
กอสรางงานโครงสรางอื่นๆ ใหขุดตอรากไมออกต่ํากวาระดับต่ําสุดของแบบโครงสราง
ไมนอยกวา 30 เซนติเมตร 

 3. บริเวณบอยืมและแหลงวัสดุ ใหเอาตอไม รากไม และวัสดุอื่นๆ ท่ีไมตองการปะปนอยู
ออก จนเห็นวาไมมีสิง่ดังกลาวปนกับวัสดุท่ีจะนํามาใชในการกอสราง  

 4. ตนไมใหญท่ีอยูนอกคันทาง หรืออยูนอกเชิงลาดดินตัดใหคงไว ในกรณีจําเปนท่ีจะตอง
ตัดใหอยูในดุลพินิจของผูควบคุมงาน สําหรับตนไมท่ีคงไว กิ่งท่ียื่นเขาไปในผิวจราจร
และสูงจากระดับผิวจราจรไมเกิน 6.00 เมตร ใหตัดกิ่งออกใหเรียบรอย และใหเหลือโคน
กิง่ติดลําตนยาวไมเกิน 20 เซนติเมตร 

 5. วัสดุจากการถางปา ขุดตอ ใหนําไปทิ้งตามบริเวณที่ผูควบคุมงานเห็นสมควร 
 6. ตลอดระยะเวลาที่ถางปา ขุดตอ ใหทําดวยความระมัดระวังในการตัดตนไมไมใหเกิด

อันตรายและทําความเสียหายแกตนไมท่ีคงไว 
 7. หลังจากการถางปา ขุดตอ ใหปาดเกลี่ย ปรับแตง และเก็บเศษวัสดุไปทิ้งนอกเขตทางให

เรยีบรอย 
 สถ. – มถ. – 015 มาตรฐานงานตกแตงเกลี่ยคันทางเดิม (Reshaping and Levelling) 

 การตกแตงเกลี่ยคันทางเดิม หมายถึง การเกลี่ยปรับระดับของพื้นถนนและไหลทางเดิมใหได
ระดับ  รวมท้ังเอาวัชพืชและสิ่งสกปรกออกใหหมด 
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 วัสดุ 
 วัสดุท่ีใชในการตกแตงเกลี่ยคันทางเดิมตองเปนวัสดุท่ีมีคุณสมบัติตามมาตรฐานวัสดุคัดเลือก 

สถ.-มถ.-004   ซึ่งไดผานการทดสอบ และรับรองใหใชไดแลว 
 วิธีการกอสราง 
 1. ใหใชรถเกรด หรือเครื่องมืออื่น ปรับ เกลี่ย แตงผิวหนาของคันทางเดิมตลอดความกวาง

ของคันทาง รวมท้ังไหลทางท้ังสองขางดวย 
 2. ใหเก็บวัชพืช และสิ่งสกปรกบนคันทางเดิมออกใหหมด 

 3. ตอนใดที่สูง ใหปาดออกใหไดระดับ และตอนใดเปนหลุม บอ หรือแองใหทําการขุดแตง
แลวใชวัสดุคัดเลือกลงบนคันทางเกลี่ยเปนชั้นๆ ใหสม่ําเสมอตลอดพื้นท่ีพรมน้ําแลวทํา
การบดอัดแนนโดยใหมีความแนนไมนอยกวารอยละ 95 Standard Proctor Density 

 4. การตกแตงเกลี่ยคันทางเดิม เมื่อเสร็จเรียบรอยแลว ผิวของคันทางเดิมตองเรียบรอย
สม่ําเสมอไดระดับ สะอาด และไมมีแอง หลุม บอ 

 สถ. – มถ. – 016 มาตรฐานงานดินถมคันทาง (Embankment) 

 ดินถมทาง หมายถึง การถมและการบดอัดวัสดุท่ีไดมาจากถนนเดิม บอยืม หรือแหลงวัสดุขาง
ทางซึ่งนํามาใชทําคันทาง 
 วัสดุ 
 วัสดุท่ีใชในงานดินถมคันทางตองเปนวัสดุท่ีมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน สถ.- มถ. – 001 วัสดุ
ดินคันทาง ซึ่งไดผานการทดสอบและรับรองใหใชไดแลว 
 วิธีการกอสราง 
 1. กอนถมคันทาง ถามีหลุม แอง หรือโพรงท่ีเกิดข้ึนจากการถางปา ขุดตอ ตองใชวัสดุท่ี 

เหมาะสมกลบ แลวกระทุงใหแนนสม่ําเสมอเสียกอน 

 2. การถมคันทาง จะตองถมใหไดแนวระดับลาด และขนาดตามที่แบบกําหนด 

 3. การถมคันทางใหถมเปนชั้นๆ ช้ันหนึ่งๆ หนาไมเกิน 20 เซนติเมตร ทุกชั้นตองบด             

อัดแนนไมนอยกวารอยละ 95 Standard Proctor Density 

 4. วัสดุท่ีจะทําการบดอัดแตละช้ัน ตองนํามาผสมใหเขากันกอน แลวพรมน้ําตามจํานวนที่
ตองการใชรถเกรดปาดเกลี่ยใหวัสดุมีความชื้นสม่ําเสมอกอนทําการบดอัดแนน 
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 5. ในกรณีท่ีจะขยายคันทางเดิม ใหตัดลาดคันทางเดิมเปนแบบขั้นบันได จากตีนเชิงลาดถึง
ขอบไหลทาง วัสดุท่ีตัดนี้ใหเกลี่ยแผในแนวราบสม่ําเสมอเปนชั้นๆ ช้ันหนึ่งหนาไมเกิน 

20 เซนติเมตร ทุกชั้นตองบดอัดแนนไมนอยกวารอยละ 95 Standard Proctor Density 

 6. วัสดุท่ีใชทําคันทางที่อยูติดกับทอ หรือสะพาน ไมสามารถบดอัดดวยเครื่องจักรขนาดใหญ
ไดใหใชเครื่องมือบดอัดขนาดเล็กทําการบดอัดไดตามความเห็นชอบของผูควบคุมงาน 

 7. กรณีท่ีในแบบไมไดระบุไวเปนอยางอื่น ถาตองการจะถมดินใหสูงข้ึนอีกจากระดับเดิม
ใหถมดินสูงข้ึนไดอีก ไมเกิน 30 เซนติเมตร และจะตองคราดไถผิวทางเดิมใหลึกไมนอย
กวา 15 เซนติเมตร แลวทําการบดอัดรวมไปกับชั้นใหมท่ีถมของวัสดุคันทางนั้น ความ
หนาของชั้นท่ีคราดไถรวมกับวัสดุคันทาง จะตองมีความหนาไมเกิน 20 เซนติเมตร เมื่อ
ทําการบดอัดแนนตามมาตรฐานแลว 

 ความคลาดเคลื่อนที่ยอมให (Tolerance) 

 1. ทุกจุดของดินถมคันทางที่บดอัดแนนกับระดับท่ีตองการและปรับแตงไดรูปรางตามแบบ
แลวระดับชวง 3.00 เมตร ตามแนวขนานกับศูนยกลางตางกันไดไมเกิน 1.00 เซนติเมตร 

 2. ระดับกอสราง มีระดับแตกตางไปจากระดับท่ีกาํหนดไวในแบบไดไมเกิน 1.50 เซนติเมตร 
 สถ. – มถ. – 017 มาตรฐานงานดินตัดคันทาง (Roadway Excavation) 

 ดินตัดคันทาง หมายถึง การขุดตัดวัสดุท่ีอยูในเขตทาง ซึ่งไดจากการนําวัสดุท่ีขุดแลวไปใชใน
งานกอสรางคันทาง ตบแตงคันทาง และนําวัสดุท่ีไมตองการซึ่งขุดตัดแลวไปทิ้งในที่ท่ีเหมาะสมงานตัด
แบงออกเปน 2 ชนิด ดังนี้ 
 งานตัดชนิดท่ีไมระบุประเภทของวัสดุ ซึ่งหมายถึง การขุดตัดวัสดุชนิดใดๆ ก็ไดเพื่อการ 
กอสรางคันทาง ตบแตงคันทาง นําวัสดุท่ีไมตองการไปทิ้ง และเพื่อการวางอาคารระบายน้ํา 
 งานตัดชนิดท่ีระบุประเภทของวัสดุ ซึ่งหมายถึง การขุดตัดคันทางที่ระบุประเภทของวัสดุท่ีจะ 
ตองขุดตัด โดยระบุตามชนิดและเครื่องจักรท่ีใช 
 วัสดุ  

 หมายถึง วัสดุท่ีจะตองขุดตัดตามงานตัด ดังรายละเอียดตอไปนี้ 
 1. วัสดุท่ีไมไดระบุประเภท ใหหมายถึงวัสดุใดๆ ก็ไดท่ีตองขุดตัด 

 2. วัสดุท่ีระบุประเภท ใหหมายถึงวัสดุท่ีจะขุดตัดตอไปนี้ 
  2.1 ดินและวัสดุคันทางอื่นท้ังหมด ยกเวนหินผุและหินแข็ง 
  2.2 หินผุและวัสดุคันทางอื่นท้ังหมด ยกเวนดิน และหินแข็ง  
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  2.3 หินแข็งและวัสดุคันทางอื่นท้ังหมด ยกเวนดิน และหินผุ การขุดตัดวัสดุท่ีระบุ
ประเภท ใหข้ึนอยูกับดุลพินิจของผูควบคุมงานวาควรจะใชเครื่องจักรชนิดใดที่
เหมาะสม 

 3. วัสดุท่ีไมเหมาะสมในการขุดตัด ใหหมายถึงวัสดุดังตอไปนี้ 
  3.1 ดินท่ีมีปริมาณอินทรียสารสูง หินท่ีเกิดจากการทับถมเนาเปอยของซากพืชตางๆ 

ซึ่งมีรากไม หญา และพวกผักตางๆ  

  3.2 ดินออน ดินไมมีเสถียรภาพของตัวเอง มีความชื้นสูงเมื่อเปยก และแหงมากเกินไป
เมื่อไมมีความชื้น ซึ่งท้ังนี้จะตองอยูในดุลพินิจของผูควบคุมวาเปนวัสดุท่ีไม
เหมาะสมหรือไม 

 วิธีการกอสราง 
 1. การขุดตัดวัสดุท่ีอยูในเขตทาง ถาวิศวกรผูควบคุมงานพิจารณาแลวเห็นวาเปนวัสดุท่ี

เหมาะสมควรจะนําไปใชในงานดินคันทาง ใหนําไปทดสอบคุณสมบัติ ถามีคุณสมบัติ
ตามมาตรฐาน ของวัสดุคันทางใหนําไปใชทําคันทางได 

 2. สําหรับวัสดุท่ีขุดตัดออกมาแลว ผูควบคุมงานพิจารณาเห็นวาเปนวัสดุท่ีไมเหมาะสม     

ท่ีจะนําไปใชงาน ใหนําไปทิ้งในที่เห็นสมควร แลวนําวัสดุท่ีเหมาะสมมาใสแทน 

 3. วัสดุท่ีพจิารณาแลวเห็นวาไมเหมาะสมในการขุดตัด หามทําการขุดตัดโดยเด็ดขาด 
 ความคลาดเคลื่อนที่ยอมให (Tolerance) 

 ระดับของงานดินตัดคันทางที่ปรับแตงใหไดรูปลักษณะตามแบบแลวเมื่อใชไมบรรทัดวัดสอบ
ระยะ 3.00 เมตร ตามแนวขนานกับแนวศูนยกลางของถนน ระดับหลังตัดคันทางในระยะ 3.00 เมตร ให
ตางกันไดไมเกิน 1 เซนติเมตร และยอมใหคลาดจากระดับท่ีกําหนดไวในแบบได ± 1.5 เซนติเมตร 

 สถ. – มถ. - 018 มาตรฐานงานชั้นรองพื้นทาง (Subbase) 

 งานชั้นรองพื้นทาง หมายถึง การกอสรางชั้นรองพื้นทางโดยถมและบดอัดวัสดุรองพื้นทางให
ไดรูปรางและระดับตามแบบกอสราง 
 วัสดุ  
 วัสดุท่ีจะนํามาใชตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 002 วัสดุ
รองพื้นทาง  
 

 วิธีการกอสราง 
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 1. ในกรณีท่ีคันทางเปนถนนเดิมท่ีมีผิวจราจรเปนผิวรองพื้นทางหรือคันทาง 
  1.1 ถนนเดิมซึ่งมีผิวจราจร เปนผิวรองพื้นทางหรือคันทางที่ไมไดแนวและระดับตอง

ถมแตงใหไดแนวและระดับตามรูปแบบที่กําหนด 

  1.2 ถนนเดิมซึ่งมีผิวจราจรเปนชั้นรองพื้นทางหรือคันทาง บริเวณใดซึ่งมีดินชั้นลาง
ออน (Soft Spot) ตองขุดออกแลวนําวัสดุท่ีมีคุณสมบัติท่ีตรงตามมาตรฐานวัสดุ
คัดเลือกมาถมอัดเปนชั้นๆ ใหมีความหนาแนนไมนอยกวารอยละ 95 Standard 

Proctor Densities 

1.3 การเสริมบริเวณใดที่ทําใหช้ันรองพื้นทางที่เสริมใหมมีความหนานอยกวา 10 เซนติเมตร 
ตองขุดคุยวัสดุช้ันรองพื้นทางเดิมชวงนั้นออกไมนอยกวา 5 เซนติเมตร แลวผสม
คลุกเคลากับวัสดุช้ันรองพื้นทางใหมใหเขาเปนเนื้อเดียวกัน จึงจะทําการบดอัดให
แนนและไดระดับตามแบบ 

 2. วัสดุท่ีหลุดรอนไมคงทนหรือท่ีมีคุณภาพเลว บนถนนเดิมซึ่งมีผิวจราจรเปนชั้นรองพื้น
ทางหรือบนคันทางใหม ตองกวาดออกใหหมด 

 3. หลุมบอตางๆ บนถนนเดิมซึ่งมีผิวจราจรเปนชั้นรองพื้นทางหรือบนคันทางใหมจะตอง
กลบและบดอัดใหแนนดวยวัสดุท่ีมีคุณสมบัติตรงตามมาตรฐานวัสดุคัดเลือก 

 4. เมื่อไดตบแตงถนนเดิมท่ีมีผิวจราจรเปนชั้นรองพื้นทางหรือคันทางใหมเรียบรอยแลว
จะตองมีผิวหนาเรียบแนนสม่ําเสมอมีระดับถูกตองตามแบบกอสราง 
 ความคลาดเคลื่อนที่ยอมให (Tolerance) 

 ระดับหลังช้ันรองพื้นทางที่บดอัดแนนแลวทุกจุด ยอมใหสูงหรือตํ่ากวาระดับตามแบบ
กอสรางไดไมเกิน 1.5 เซนติเมตร หากชวงใดตอนใดที่มีระดับผิดไปจากนี้ ใหตัดสวนท่ีเกินออกหรือขุด
คุย (Scarify) ออกหนาไมนอยกวา 10 เซนติเมตร แลวทําการบดอัดใหมใหแนนและไดระดับสม่ําเสมอ
ตามแบบ 

 สถ. – มถ. - 019 มาตรฐานงานชั้นพ้ืนทาง (Base) 

 งานชั้นพื้นทาง หมายถึง การกอสรางชั้นพื้นทางโดยการถมและบดอัดวัสดุพื้นทางใหได
รูปรางและระดับตามแบบกอสราง  
 วัสดุ  

 วัสดุท่ีจะนํามาใชตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 003             

วัสดุพืน้ทาง   
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 วิธีการกอสราง 
 1. ตองตรวจสอบระดับและความเรียบรอยตางๆ ของชั้นรองพื้นทางหรือคันทางให   
ถูกตองกอน 
  2. ถาแบบกําหนดความหนาชั้นพื้นทางมากกวา 15 เซนติเมตร ใหแบงทําเปน 2 ช้ัน หนาชั้นละ
เทา ๆ กัน โดยประมาณ 

 3. นําวัสดุพื้นทางลงบนชั้นรองพื้นทางแลวพนน้ํา (Spray) ผสมคลุกเคลาโดยใหมีความชื้น
สม่ําเสมอและใกลเคียงกับ Optimum Moisture Content จึงเกลี่ยแผแลวบดอัดทันทีดวยรถบดลอยางหรือ
เครื่องจักรกลบดอัดท่ีเหมาะสมใหมีความแนนสม่ําเสมอไมนอยกวารอยละ 95 Modified Proctor Density 

 4. ในระหวางการบดอัดใหมีการเกลี่ยแตงเพื่อชวยใหผิวหนาเรียบปราศจากหลุมบอและ
วัสดุหลวม ๆ และเพื่อใหผิวหนาราบเรียบสม่ําเสมอ ใหบดอัดตบแตงช้ันสุดทายดวยรถบดลอเหล็ก 

 5. บริเวณใดหรือชวงใดพบวาวัสดุพื้นทางเกิดการแยกตัว (Segregation) จากการเกลี่ยแผบด
อัดจะตองขุดคุย (Scarify) ออกและผสมคลุกเคลาใหเขากันใหม หากมีความชื้นลดลงใหพนน้ําเพิ่มเติม 

หากวัสดุพื้นทางที่ขุดคุยทําการผสมคลุกเคลาใหมนั้นตรวจพบวาคุณสมบัติไมถูกตองตามขอกําหนด 

จะตองขนวัสดุนั้นออกและนําวัสดุท่ีมีคุณสมบัติท่ีถูกตองมาใสแทน 

 6. ในระหวางกอสรางหากมีน้ําขังหรือเกิดมีฝนตกหรือมีน้ําในพื้นทางมากกวาปริมาณที่
กําหนดเพื่อการบดอัด จนเปนเหตุใหช้ันรองพื้นทางเสียหาย ตองรื้อพื้นทางออกและทําการตบแตงบดอัด
ช้ันรองพื้นทางใหมใหถูกตอง 
 7. เมื่อทําการกอสรางพื้นทางเสร็จเรียบรอยแลว จะตองมีหนาเรียบสม่ําเสมอมีระดับ 

ถูกตองตามแบบกอสราง 
 ความคลาดเคลื่อนที่ยอมให (Tolerance) 

 เมื่อวัดสอบดวยไมบรรทัดขางตรง (Straight Edge) 3.00 เมตร กับผิวหนาของพื้นทางใน
ทิศทางขนานกับแนวศูนยกลางทาง ระดับตางกันตองไมเกิน 1.25 เซนตเิมตร หากเกินกวาท่ีกําหนดนี้ตอง
ปรับระดับโดยวิธีเสริมพื้นทางที่ตํ่าและปาดพื้นทางที่สูงออก บดอัดใหแนนแลวเกลี่ยแตงจนไดระดับท่ี
กําหนด  

 สถ. – มถ. - 020 มาตรฐานงานไหลทาง (Shoulder) 

 งานไหลทาง หมายถึง การกอสรางไหลทางหลังจากการกอสรางชั้นรองพื้นทางเสร็จแลว โดย
ทําการถมเสริมและบดอัดวัสดุไหลทางตามแนวบริเวณที่จะทําไหลทางบนขอบชั้นรองพื้นทางขึ้นมาจน
ไดระดับตามรูปแบบกอสราง 
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 วัสดุ 
 วัสดุท่ีจะนํามาใชตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 005             

วัสดุไหลทาง 
 วิธีการกอสราง 
 1. วัสดุท่ีนํามาใชจะตองผสมน้ําและคลุกเคลาจนเรียบรอยแลวจาก Stockpile โดยใหมี
ความชื้นสม่ําเสมอใกลเคียงกับความชื้นท่ี Optimum Moisture Content และนํามาเกลี่ยถมแตงบดอัดทันที 

  ถานําวัสดุท่ีจะใชมาทําการผสมคลุกเคลากับน้ําบนชั้นรองพื้นทางสวนท่ีจะทําไหลทาง
ตองกระทําดวยความระมัดระวัง ตองมิใหโครงสรางทางสวนอื่นเสียหาย หากเกิดความเสียหายข้ึนจะตอง
ทําการแกไขสวนนั้นๆ ใหเรยีบรอย 
 2. ใหนําวัสดุไหลทางท่ีมีคุณสมบัติตามที่กําหนดมาเกลี่ยแผบดอัดเปนชั้นๆ หนาชั้นละไมเกิน 

15 เซนติเมตร และแตละชั้นใหมีความแนนไมนอยกวารอยละ 95 Modified Proctor Density 

 3. เมื่อกอสรางเสร็จแลวตองมีผิวหนาเรียบและความสม่ําเสมอตลอดแนว โดยเฉพาะที่
รอยตอระหวางพื้นทางกับไหลทาง 
 4. กรณีฤดูฝนไมควรกอสรางไหลทางกอนทําพื้นทาง เพราะจะทําใหช้ันรองพื้นทาง 
เสียหายอันเนื่องมาจากน้ําขังบนชั้นรองพื้นทาง 

 สถ. – มถ. - 021 มาตรฐานงานไพรมโคท (Prime Coat) 

 งาน Prime Coat หมายถึง การราดยางแอสฟลตลงบนพื้นทางที่ไดตบแตงและเตรียมไวเรียบรอย
แลว เพื่อใหวัสดุผิวหนาของพื้นทางเกาะยึดไดดี และชวยปองกันน้ํามิใหไหลซึมเขาไปในพื้นทางไดดวย 
 วัสดุ  

 แอสฟลตเหลวท่ีจะนํามาใชตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐานแอสฟลตแตละ
ประเภทและเกรด ดังนี้ 
 Cut Back RC 70-250 

   MC 30-250 

   SC 70 

 Asphalt Emulsions 
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ตารางที่ 4-18  ตารางอุณหภูมิของแอสฟลตที่ใชราดในงานไพรมโคท (Prime Coat) 

อุณหภูม ิชนิดของแอสฟลต 
C º F º 

RC – 70 50 - 90 120 – 190 

RC – 250 75 - 110 165 – 230 

MC – 30 30 - 70 85 – 155 

MC – 70 50 - 90 120 – 190 

MC – 250 75 - 110 165 – 230 

SC – 70 50 - 90 120 – 190 

 ปริมาณยางแอสฟลตท่ีใชประมาณ 0.8-1.4 ลิตร ตอตารางเมตร จํานวนยางที่ราดจะมีปริมาณ
เทาไรข้ึนอยูกับลักษณะผิวของพื้นทาง ท้ังนี้ใหอยูในดุลพินิจของผูควบคุมงาน 

 สูตรการคํานวณปริมาณยางแอสฟลตท่ีใชทํา Prime Coat  

 Prime Coat       =   . 





 −

GR

P γ
1      ลิตรตอตารางเมตร 

 เมื่อ  P = ความลึกท่ีจะใหยางแอสฟลตซึมลงไปเปนมิลลิเมตร 
  R = คาของ Residual Asphalt 

  γ  = ความแนนแหงสูงสุด (Maximum Dry Density) เปนกรัมตอลูกบาศกเซนติเมตร 
ของวัสดุพื้นทาง Modified Proctor 

  G = คาความถวงจําเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทาง 
 คา P ข้ึนอยูกับความพรุน (Porosity) ของวัสดุพื้นทาง ชนิดและเกรดของยางแอสฟลตท่ีใชราด 

สําหรับคา P แนะนําใหใชเทากับ 4.5 มิลลิเมตร แทนคาในสูตรขางบนคํานวณอัตรายางแอสฟลตท่ีจะใช
ราด และทดลองราดยางแอสฟลตตามปริมาณที่คํานวณได ถาเห็นวามีปริมาณยางแอสฟลตมากหรือนอย
ไปยังไมพอเหมาะใหเปลี่ยนคา P ใหมหรือเปลี่ยนชนิดและเกรดของยางแอสฟลตตามความเหมาะสม 

เพื่อใหไดคาอัตรายางแอสฟลตเมือ่ใชราดแลวมีปริมาณที่พอเหมาะตอไป 
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 คา R ใหใชตามตารางดังนี้ 
 ชนิดและเกรดของยางแอสฟลต    R 

 MC – 30  0.62 

 MC – 70  0.73 

 SC – 70  0.80 

 SS – K  0.75 

 คา G ใหคํานวณจากสูตร 

   G = 2

2

1

1

21

G

P

G

P

PP

+

+

    หรือเทากับ  2

2

1

1

100

G

P

G

P
+

 

 เมื่อ    P1 = คือสวนของวัสดุพื้นทางที่คางอยูบนตะแกรงมาตรฐานเบอร 4 

    (4.75 มิลลิเมตร) เปนรอยละ 
  P2 = คือสวนของวัสดุพื้นทางที่ผานตะแกรงมาตรฐานเบอร 4 

    (4.75 มิลลิเมตร) เปนรอยละ 
  G1 = ความถวงจําเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทางชนิดหยาบซึ่งคางอยูบน 

    ตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) 
  G2 = ความถวงจําเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทางชนิดหยาบซึ่งผาน 

    ตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) 

 ทรายละเอียด ถามีความจําเปนท่ีจะทับหนา Prime Coat ทรายท่ีใชจะตองมีสวนละเอียดผาน
ตะแกรง เบอร 4 ซึ่งไมมีหญาหรือวัสดุอื่นเจือปน และตองไดรับการยินยอมอนุญาตใหสาดทรายไดจากผู
ควบคุมงานเสียกอน 

 วิธีการกอสราง 
 1. การทํา Prime Coat ดวยยาง Cut Back  

  1.1 พื้นทางที่จะ Prime Coat ผิวหนาจะตองสะอาดปราศจากฝุนและหินท่ีหลุดหรือ
วสัดุอื่นใด โดยการกวาดและเปาเศษวัสดุออกดวยเครื่องจักร หรือวิธีอื่นท่ีผูควบคุม
งานเห็นสมควร 
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  1.2 ถาผิวหนาของพื้นทางแหงและมีฝุนเกาะใหพรมน้ํา ( Spray ) บางๆ เล็กนอยกอน
ราดยาง (Prime)  

  1.3 เครื่องพนยางและอุปกรณตางๆ ท่ีใชในการ Prime Coat ตองไดรับการตรวจสอบ 

เพื่อควบคมุอัตราสวนจํานวนยางที่ราดบนพื้นทางใหสม่ําเสมอ 

  1.4 การราดยางควรราดใหเต็มความกวางของถนน หากจําเปนจะราดยางทีละครึ่งของ
ความกวาง หรือทีละชองทางวิ่งก็ได 

  1.5 บริเวณรอยตอ ควรราดยางอยางตอเนื่อง และในแตละครั้งตองมีอัตราสวนอยาง
สม่ําเสมอ โดยเฉพาะรอยตอตามขวางที่ราดโดยวิธีการใชทอพนยาง (Spray Bar) ท่ี
ติดกับรถวิ่ง ควรราดโดยใชกระดาษแข็งหรือวัสดุท่ีไมดูดซึม กวางไมนอยกวา 40 

เซนติเมตร ปดผิวยางท่ีราดไปแลว 
  1.6 หลังจากราดยางแลวใหท้ิงบม (Curing) ยางไว 24-48 ช่ัวโมง ไมอนุญาตใหยวดยาน

วิ่งผานเขาไปในบริเวณที่ราดไวเปนอันขาด หลังจากพนกําหนดเวลานี้ ถาจะ
อนุญาตใหยวดยานวิ่งผาน ตองดูวามียางสวนเกินเหลือปรากฏอยูหรือไม หากมีให
ใชทรายละเอียดสาดซับบางสวนท่ีเกินใหแหง 

    ในกรณีท่ีจําเปนจริงๆ เชน  ทางเขาบานหรือทางแยกที่มียวดยานผาน การทํา 
Prime Coat ธรรมดาโดยท่ัวไปในสภาวะอากาศแจมใสปราศจากฝน พื้นทางแหง
หรือวัสดุพื้นทางมีความชื้น (Moisture Content) ไมเกินรอยละ 5 ใหใชยาง Cut 

Back และชนิดยาง Cut Back ท่ีใชใหพิจารณาตามลักษณะของสภาพพื้นทาง ความ
แนน เวลาและการจราจรของเสนทางนั้นๆ สวนพื้นทางที่มีความชื้นสูง เปยก    

(ไมแฉะ) สภาพอากาศไมดี หรือมีลักษณะความจําเปนเรงดวน อนุญาตใหใชยาง 
Asphalt Emulsions ได แตตองไดรบัความเห็นชอบจากผูควบคุมงานเสียกอน 

 2. การทํา Prime Coat ดวยยาง Asphalt Emulsions 

  2.1 พื้นทางที่จะ Prime Coat ผิวหนาจะตองสะอาดปราศจากฝุนหรือหินท่ีหลุดหรือ
วสัดุอื่นใดและผูควบคุมงานตรวจสอบเห็นชอบแลว 

  2.2 ถาผิวหนาของพื้นทางแหงตองพรมน้ําใหเปยกช้ืนเสียกอน 

  2.3 เครื่องพนยางและอุปกรณตางๆ ท่ีใชในการ Prime Coat ตองไดรับการตรวจสอบ
เพื่อควบคุมอัตราจํานวนยางที่ราดบนพื้นผิวทางไดสม่ําเสมอ 

  2.4 เมื่อราดยาง (Prime) แลวตองท้ิงไวจนกวา Asphalt จะแยกตัวออกเสียกอนจึงทําช้ัน
ผิวทางได การแยกตัวของ Emulsified Asphalt คือสวนผสมของน้ําท่ีอยูใน 
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Emulsions ระเหยออกไปจะสังเกตไดจากการเปลี่ยนสีของ Emulsion ซึ่งปกติมีสี
น้ําตาลเขมเปลี่ยนเปนสีดําของ Asphalt การแยกตัวนี้จะชาหรือเร็วข้ึนอยูกับชนิด
ของ Emulsion Asphalt ในอุณหภูมิปกติ จะใชเวลาประมาณ 3 ช่ัวโมง 

  2.5 เมื่อ Asphalt แยกตัวแลว ถายังไมสามารถทําผิวทางไดทันที มีความจําเปนตองเปด
ใหยวดยานวิ่งบนชั้น Prime Coat ใหใชทรายละเอียดสาดปดหนาได 

  2.6 หามราดยาง (Prime Coat) ในขณะที่มีฝนตกเปนอันขาด และเมื่อราดยาง (Prime) 

แลว ใหมๆ กอนท่ี Emulsion จะแตกตัว ถามีฝนตกมากน้ําฝนจะชะบางสวนของ 
Emulsion บนผิวหนาออกไปจะตองทําการราด Emulsion เพิ่มเติมในสวนนั้นใหม 

 ขอควรระวัง 
 1. ยาง Cut Back Asphalt เปนยางชนิดติดไฟไดงายมาก ดังนั้นในขณะตมยางหรือขณะทํา
การราดยางจะตองระมัดระวังมิใหเปลวไฟจากภายนอกมาถูกยางได 
 2. ยาง Emulsified Asphalt เปน Asphalt ท่ีแตกตัวเปนอนุภาคเล็กๆ กระจายอยูใน
สารละลายซึ่งประกอบดวยน้ํา อิมัลซิไฟอิงเอเจนต (Emulsifying Agent) และอื่นๆ ผสมใหเขาเปนเนื้อ
เดียวกันมีลักษณะงายตอการแยกตัวจึงตองระมัดระวัง ดังนี้ 
  2.1 การขนสงตองกระทําดวยความระมัดระวังมิใหถังบรรจุ Emulsion ไดรับการ

กระทบกระเทือนอยางรุนแรงมาก เพราะอาจจะทําใหเกิดการแยกตัวข้ึน 

  2.2 Emulsion ชนิดบรรจุถัง ถาเก็บไวนานๆ จะตองกลิ้งถังไปมาทุกดานหลายๆ ครั้ง
เปนประจําอยางนอยอาทิตยละครั้ง เพื่อให Emulsion มีลักษณะเหลวเปนเนื้อ
เดียวกันท่ัวท้ังถัง 

  2.3 เมื่อเปดถังบรรจุ Emulsion ออกใช ควรใชใหหมดถังหรือตองปดฝาใหแนน    

มิฉะนั้นน้ําในสวนผสม Emulsion จะระเหยทําให Asphalt เกิดการแยกตัวและ
หมดคุณภาพ 

  2.4 ทุกครั้งท่ีบรรจุ Emulsion ลงในรถราดยางหรือเครื่องพนยาง ควรใชใหหมดแลวใช
น้ําสะอาดลางใหสะอาด โดยเฉพาะที่ Spray Bar เพราะถาไมลางออกทันที Asphalt 

จะแยกตัวเกาะติดแนน ทําใหไมสะดวกในการใชงานครั้งตอไป และปองกันการ
กัดกรอนของกรดใน Emulsion 

  2.5 Emulsion ตองเหลวมีเนื้อเดียวกันและมีสีน้ําตาลเขม ถาหากมีลักษณะเปลี่ยนแปลง
เกิดข้ึนใหใชไมพายกวนผสมใหเขาเปนเนื้อเดียวกัน จึงจะนําไปใชได ถาหากกวน
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ผสมแลว Emulsion ไมเขาเปนเนื้อเดียวกันแสดงวา Emulsion นั้น เสื่อมคุณภาพ
หามนําไปใชเปนอันขาด 

 สถ. – มถ. – 022 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) 

 งานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต หมายถึง การกอสรางผิวทาง หรือผิวไหลทางดวยการ
ราดแอสฟลตและเกลี่ยวัสดุหินยอยปดทับ  โดยจะกอสรางเปนชั้นเดียวหรือหลายช้ันบนชั้นพื้นทางที่ได
ราดแอสฟลต ไพรมโคท (Prime Coat) แลว หรือบนพื้นท่ีอื่นใดที่ไดเตรียมไวแลว 
 วัสดุ  
 1. วัสดุยางแอสฟลต ท่ีใชตองเปนประเภทและชนิด ดังตอไปนี้อยางใดอยางหนึ่ง 
  1.1 แอสฟลตซีเมนต (Asphalt Cement) AC 60-70, AC 80-100 ตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 851 มาตรฐานแอสฟลตซีเมนต สําหรับงานทาง 
  1.2 คัทแบคแอสฟลตชนิดบมเร็ว (Rapid Curing Cut Back Asphalt) RC – 800,  RC -3000 

ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 865 : มาตรฐานคัทแบคแอสฟลต 
  1.3 แคตอิออนิกแอสฟลตอิมัลช่ัน (Cationic Asphalt Emulsion) CRS – 1, CRS – 2 

ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 371 : มาตรฐานแคตอิออนิก แอสฟลตอิมัลช่ัน สําหรับถนน  

  อณุหภูมิท่ีใชราดแอสฟลตชนิดตางๆ ดังกลาวมาแลวใหเปนตามตารางที่ 4-19 

 

ตารางที่ 4-19  ตารางชวงอุณหภูมิของแอสฟลตที่ใชราดใน 

งานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) 

 

ชนิดของแอสฟลต อุณหภูม ิ

 C º F º 

AC 60 – 70 145 – 175 295 - 345 

AC 80 – 100 145 – 175 285 - 345 

RC 3000 120 - 160 250 - 310 

RC 800 100 – 120 210 - 250 

CRS – 1 40 – 65 100 - 150 

CRS – 2 50 – 85 125 - 185 
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  1.4 แอสฟลตชนิดอื่นๆ หรือ แอสฟลตท่ีปรับปรุงคุณสมบัติดวยสารใดๆ นอกเหนือ 

จากนี้ ตองมีคุณภาพเทียบเทาหรือดีกวา ท้ังนี้ตองผานการทดสอบคุณภาพ และตอง
ไดรับอนุญาตใหใชได จากหนวยงานรับรองของราชการ หรือสถาบันการศึกษาท่ี
ราชการยอมรับ 

  1.5 กรณีท่ีทางมีความลาดชันมาก หรือมีปญหาแอสฟลตไหลกอนลงหินยอย ผูควบคุม
งานอาจหามใชแอสฟลตอิมัลช่ัน หรือคัทแบคแอสฟลตชนิดนั้นๆ  

  1.6 กรณีท่ีมีปริมาณจราจรมาก หรือไมสามารถปดการจราจรไดนาน ผูควบคุมงานอาจ
กําหนดใหใชเฉพาะแอสฟลตซีเมนตเทานั้น 

  1.7 กรณีท่ีอุณหภูมิของผิวทางต่ํากวา 15 องศาเซลเซียส หามใชแอสฟลตซีเมนต หากมี
ความจําเปนตองใชจะตองใชน้ํามัน (Cutter) ผสม และไดรับความเห็นชอบจากผู
ควบคุมงานกอน ปริมาณของน้ํามันท่ีใชใหเปนตามที่ผูควบคุมงานกําหนด แตไม
มากกวาคาท่ีแสดงไวในตารางที่ 4-20 

ตารางที่ 4-20  แสดงปริมาณน้าํมัน (CUTTER) ที่ใชผสม 

สําหรับงานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) 

หินยอย ปริมาณน้ํามันท่ีใชผสม 

ขนาดที่ใชเรยีก มิลลิเมตร (นิ้ว) รอยละโดยปรมิาณของแอสฟลตซีเมนตท่ี 15 Cº 

19.0 (3/4") ไมเกิน 2 

12.5 (1/2") ไมเกิน 4 

9.5 (3/8") ไมเกิน 4 

  การผสมน้ํามันลงในแอสฟลตซีเมนตนั้น ในการปฏิบัติการภาคสนาม ตองใหความรอน
แอสฟลตซีเมนตท่ีอุณหภูมิระหวาง 160-185 องศาเซลเซียส จากนั้นใชเครื่องสูบ (Pump) สูบน้ํามันจากถัง
เก็บน้ํามันไปใสในถังบรรจุแอสฟลตของเครื่องพนแอสฟลต ตามปริมาณที่ไดคํานวณไว แลวใหเวียน 

สวนผสมแอสฟลตซีเมนตกับน้ํามันในถังบรรจุแอสฟลตประมาณ 20 นาที จงึนําไปใชราด 

  ในระหวางท่ีสูบน้ํามันเติมลงในถังบรรจุแอสฟลตของเครื่องพนแอสฟลต เพื่อผสมกับ
แอสฟลตซีเมนตนั้นตองระมัดระวังไมใหมีประกายไฟเกิดข้ึน เชน การจุดไฟ การสูบบุหรี่ หรือการใชเตาฟู 
ภายในรัศมี 15 เมตรจากเครื่องพนแอสฟลต เพราะระหวางการผสมนี้ จะมีไอระเหยของน้ํามัน และ
แอสฟลตซีเมนตซึ่งติดไฟไดงายข้ึน นอกจากนั้นจะตองระมัดระวังไมใหมีการติดเครื่องยนตท่ีมีการ
สันดาปภายในในบริเวณดังกลาว ซึ่งจะทําใหเกิดประกายไฟที่สามารถจุดไอระเหยน้ํามันใหลุกเปนไฟได 
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 2. หินยอย 
  หินยอยใหเปนไปตาม สถ. – มถ. – 007   : มาตรฐานวัสดุชนิดสําหรับผิวจราจรแบบ
เซอรเฟซทรีตเมนต 
 3. สารเคลือบผวิหินยอย (Pre- Coating Material)  

  สารท่ีใชเคลือบผวิหินยอย อาจเปนน้ํามันกาดหรือน้ํามันดีเซล ซึ่งเปนเกรดที่ใชกันท่ัวไป
หรือสารอื่นใดที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นตรวจสอบแลวและอนุญาตใหใชได 
 4. สารผสมแอสฟลต (Additive) 

  สารผสมแอสฟลตท่ีนํามาใชตองเปนชนิดท่ีองคกรปกครองสวนทองถิ่น ตรวจสอบแลว
และอนุญาตใหใชได 
 5. การเลือกใชขนาดของหินยอย 
  5.1 ผิวทางแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว (Single Surface Treatment)  

   ใหใชขนาด 12.5 มิลลิเมตร (1/2 นิ้ว) 
  5.2 ผิวทางแบบเซอรเฟซทรีตเมนตสองชั้น (Double Surface Treatment) 

   ช้ันท่ีหนึ่ง ใหใชขนาด 19.0 มิลลิเมตร (3/4 นิ้ว) 
   ช้ันท่ีสอง ใหใชขนาด 9.5 มิลลิเมตร (3/8 นิ้ว) 
  5.3 ผิวไหลทางแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว 
   ใหใชขนาด 19.0 มิลลิเมตร (3/4 นิ้ว) หรือ 12.5 มิลลิเมตร (1/2 นิ้ว) 
  5.4 ผิวไหลทางแบบเซอรเฟซทรีตเมนตสองชั้น 

   ช้ันท่ีหนึ่ง ใหใชขนาด 19.0 มิลลิเมตร (3/4 นิ้ว) 
   ช้ันท่ีสอง ใหใชขนาด 9.5 มลิลิเมตร (3/8 นิ้ว) 
 เคร่ืองจักรและเครื่องมือ 
 เครื่องจักรและเครื่องมือทุกชนิดท่ีจะนํามาใชงาน จะตองมีสภาพใชงานไดดีโดยจะตองผาน
การตรวจสอบและ หรือตรวจปรับ (Calibrate) และผูควบคุมงานอนุญาตใหใชได ในระหวางการกอสราง 
ผูรับจางจะตองบํารุงรักษาเครื่องจักร และเครื่องมือทุกชนิดใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

 1. เคร่ืองพนแอสฟลต (Asphalt Distributor) 

  ตองเปนชนิดขับเคลื่อนไดดวยตนเองโดยมีถังบรรจุแอสฟลตติดต้ังบนรถบรรทุกหรือรถ
พวง และประกอบดวยอุปกรณท่ีจําเปนในการใชงาน ดังนี้ 
  -  ไมวัด (Dipstick) หรือเครื่องมือวัดปริมาณแอสฟลตในถัง 
  -  หัวเผาใหความรอนแอสฟลต (Burner) 
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  -  เทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิแอสฟลต (Thermometer) 

  -  ปมแอสฟลต (Asphalt Pump)  

  -  เครื่องตนกําลัง หรือเครื่องทาย (Power Unit) 

  -  ทอพนแอสฟลต (Spray Bar) หรือหัวฉีด (Nozzle) 

  -  ทอพนแอสฟลตแบบถือ (Hand Spray) 

  -  อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟลต (Bitumeter) 

  -  ถังบรรจุแอสฟลตบนรถ (Asphalt Tank) 

  เครื่องพนแอสฟลตตองมีระบบหมุนเวียน (Circulating System) โดยมีปมแอสฟลต
สามารถใชไดดี ท้ังกับแอสฟลตเหลวจนถึงแอสฟลตซีเมนต และตองทํางานได ดังนี้ 
  -  ดูดแอสฟลตท่ีเตรียมไวแลว เขาถังบรรจุแอสฟลตบนรถได 
  -  หมุนเวียนแอสฟลตในทอพนแอสฟลต และในถังบรรจุแอสฟลตบนรถได 
  -  พนแอสฟลตผานทางทอพนแอสฟลต และทอพนแอสฟลตแบบมือถือได 
  -  ดูดแอสฟลตจากทอพนแอสฟลต และทอพนแอสฟลตแบบมือถือ กลับเขาสูถัง
บรรจุแอสฟลตบนรถได 
  -  ดูดแอสฟลตจากถังบรรจุแอสฟลตบนรถไปยังถังเก็บแอสฟลตภายนอกได 
  -  เครื่องตนกําลัง หรือเครื่องทาย ตองมีมาตรบอกความดัน หรืออื่น ๆ 

  เครื่องปมแอสฟลต ตองติดเครื่องวัดปริมาณแอสฟลตท่ีผานปม โดยวัดเปนรอบหรือวัด
เปนความดันหรืออื่น ๆ  

  ทอพนแอสฟลต อาจประกอบดวยทอหลายทอนตอกัน มีหัวฉีดติดต้ังโดยมีระยะหางระหวาง
หัวฉีดเทากัน หัวฉีดปรับทํามุมกับทอพนแอสฟลตได และตองมีอุปกรณปด-เปดได ทอพนแอสฟลต  
ตองเปนแบบที่แอสฟลตหมุนเวียนผานได เมื่อใชงานตองมีความดันสม่ําเสมอตลอดความยาวของทอและ
ตองปรับความสูงตํ่าได การพนแอสฟลตสามารถปรับใหพนแอสฟลตท่ีความกวางตางๆ กันได 
  ทอพนแอสฟลตแบบมือถือ ตองเปนแบบใชหัวฉีดเคลื่อนตัวไดอิสระ ใชพนแอสฟลต
บนพื้นท่ีท่ีรถพนแอสฟลตเขาไปไมได 
  อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟลต ประกอบดวยลอสําหรับวัดความเร็วตอสายเชื่อม  

ไปยังมาตรวัดความเร็วในเกงรถ มาตรวัดความเร็วนี้ตองบอกความเร็วเปนเมตรตอวินาที หรือ ฟุตตอนาที 
พรอมท้ังมีตัวเลขบอกระยะทางรวมที่รถวิ่ง 
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  ถังบรรจุแอสฟลตบนรถ เปนชนิดมีฉนวนหุมปองกันความรอน ภายในถังประกอบดวย
ทอนําความรอนจากหัวเผา (หนึ่งหัวเผาหรือมากกวา) มีแผนโลหะชวยกระจายความรอน มีทอระบาย
แอสฟลต ท่ีถังตองมีเครื่องวัดปริมาณแอสฟลตเปนแบบไมวัด หรือเข็มวัดบอกปริมาณ หรือท้ังสองชนิด 

มีเทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิเปนแบบหนาปทม (Dial) หรือแบบแทงแกวหุมดวยโลหะ (Armored 

Thermometer) หรือท้ังสองชนิดท่ีอานได ละเอียดถึง 1 องศาเซลเซียส 

 2. เคร่ืองโรยหิน (Aggregate Spreader)  

  -  ตองเปนแบบขับเคลื่อนดวยตัวเอง (Self Propelled) และตองประกอบดวยอุปกรณ 
สําคัญ ดังนี้ 
  -  เครื่องยนตขับเคลื่อน 
  -  กระบะบรรจุหิน 

  -  สายพานลําเลียงหิน เปนชนิดท่ีมีประตูปรับปริมาณการไหลของหินได 
  -  เครื่องขับเคลื่อนสายพานลําเลียงหิน ซึ่งสามารถปรับความเร็วสายพานได 
  -  ยุงโรยหิน (Spread Hopper) ท่ีปากยุงดานลางปรับความกวางได เพื่อใหสามารถ
ปรับปริมาณและความสม่ําเสมอในการโรยหินไดอยางถูกตอง เครื่องโรยหินตองมีความสามารถโรยหิน
ในแตละครั้งไมนอยกวาความกวางของแอสฟลตท่ีไดพนไวแลว เครื่องโรยหินนี้จะตองไดรับความ
เห็นชอบจากผูควบคุมงานกอนใชงาน และหามเทหินจากรถบรรทุกลงบนแอสฟลตท่ีราดไวแลวโดยตรง 
 3. เคร่ืองเคลือบผิวหินยอย 
  ควรมีอุปกรณดังตอไปนี้ คือ อุปกรณสําหรับปอนหิน ตะแกรงหินท่ีสามารถคัดกอน
ใหญหรือเล็กเกินไป และฝุนออกได หัวฉีดสําหรับพนสารที่ใชเคลือบผิว ถังกวนหรืออุปกรณอื่นใดท่ี
สามารถทําใหหินยอยไดรับการเคลือบผิวดวยสารเคลือบผิวอยางท่ัวถึงและสม่ําเสมอ  สายพานลําเลียง 
และอุปกรณอื่น ๆ ท่ีจาํเปน 

 4. เคร่ืองลางหินยอย 
  ควรมีอุปกรณดังตอไปนี้ คือ อุปกรณสําหรับปอนหิน ตะแกรงรอนหินท่ีสามารถคัดกอน
ใหญหรือเล็กเกินไปและฝุนออกได หัวฉีดน้ําท่ีสามารถลางหินใหสะอาดได และอุปกรณอื่น ๆ ท่ีจําเปน 

ท้ังนี้อาจนําเครื่องเคลือบผิวหินยอยมาใชแทนก็ไดโดยตองเปลี่ยนหัวฉีดน้ําท่ีเหมาะสม และหรือใชฉีดน้ํา
จากภายนอกชวย โดยตองสามารถลางหินไดสะอาด ท้ังนี้ตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงาน 
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 5. เคร่ืองกวาดฝุน (Rotary Broom) 

  อาจเปนแบบลาก แบบขับเคลื่อนไดดวยตนเองหรือแบบติดต้ังท่ีรถไถนา (Farm Tractor) 

แตตองเปนแบบไมกวาดหมุนโดยเครื่องกล ขนไมกวาดอาจทําดวยไฟเบอร ลวดเหล็ก ไนลอน หวาย 
หรือวัสดุอื่นๆ ท่ีเหมาะสม โดยความเห็นชอบของผูควบคุมงาน ท้ังนี้ตองมีประสิทธิภาพพอท่ีจะทําให
พื้นท่ีจะกอสรางสะอาด หรือกําจัดหินสวนเกินออกกอนการเปดการจราจร 
 6. เคร่ืองเกลี่ยหินชนิดลาก (Drag Broom) 

  ตองสามารถเกลี่ยหินยอย ท่ีไดโรยจากเครื่องโรยหินแลวใหสม่ําเสมอและกระจาย 
ออกไป โดยไมทําใหหินยอยสวนท่ีเริม่จับตัวกับแอสฟลตแลวหลุดออก 

 7. เคร่ืองเปาลม (Blower)  

  เปนแบบติดต้ังทายรถไถนา มีใบพัดขนาดใหญใหกาํลังลมแรง และมีประสิทธิภาพ 

พอเพียงท่ีจะทําใหพื้นท่ีท่ีจะกอสรางสะอาด 

 8. รถบดลอยาง (Pneumatic Tired Roller) 

  ตองเปนแบบขับเคลื่อนไดดวยตนเอง (Self Propelled) มีจํานวนลอไมนอยกวา 9 ลอ 

น้ําหนักไมตํ่ากวา 6 ตัน ซึ่งเมื่อเพิ่มน้ําหนักแลวมีน้ําหนักไมเกิน 12 ตัน ลอยางตองเปนชนิดผิวหนายาง
เรียบมีขนาดและจํานวนชั้นผาใบเทากันทุกลอ การเพิ่มน้ําหนักรถและความดันลมของลอยางตองให
ถูกตองตามลักษณะงานที่ผูควบคุมงานกําหนด ความดันลมของยางควรอยูระหวาง 345-830 กิโลปาสคาล 

(50-120 ปอนดตอตารางนิ้ว) ท้ังนี้ข้ึนอยูกับขนาดของยาง ชนิดและน้ําหนักรถ 

 9. รถตัก (Loader)  

  ตองมีรถตักสําหรับตักหินยอย จากกองรวมขึ้นรถบรรทุก หรืออุปกรณลําเลียงหินยอย
อื่น ๆ เพื่อขนสงไปใชท่ีหนางานไดตลอดเวลา 
 10. รถกระบะเททาย (Dump Truck) 

  ตองเปนแบบที่สามารถเชื่อมตอเครื่องโรยหินท่ีดายทายรถไดอยางเรียบรอยและใชงาน
ไดอยางถูกตอง 

 ขอกําหนดในการออกแบบกําหนดปริมาณการใชวัสดุ 
 1.        ปริมาณของหินยอย และปริมาณการใชแอสฟลต โดยประมาณ ใหเปนไปตามตาราง   
ท่ี 4-21 
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ตารางที่ 4-21 แสดงปริมาณวัสดุที่ใชโดยประมาณ 

สําหรับงานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) 

ขนาดที่ใชเรยีก มิลลิเมตร (นิ้ว) 19.0 (3/4") 12.5 (1/2") 9.5 (3/8") 

หินยอย กโิลกรมัตอตารางเมตร 16 - 22 12 - 18 7 – 11 

แอสฟลต ท่ีอุณหภูมิ 15 Cº    

แอสฟลตซีเมนต ลิตรตอตารางเมตร 0.8 - 2.1 0.6 - 1.5 0.4 - 1.0 

คัทแบคแอสฟลต ลิตรตอตารางเมตร 1.0 - 2.6 0.7 - 1.9 0.4 - 1.2 

แอสฟลตอิมัลช่ัน ลิตรตอตารางเมตร 1.2 - 3.3 0.9 - 2.3 0.5 - 1.5 

 2. ปริมาณของวัสดุตามตารางที่ 4-21 เปนเพียงการแนะนําเทานั้น ในการกอสรางผิวแบบ
เซอรเฟซทรีตเมนตทุกครั้ง ผูรับจางจะตองสงตัวอยางหินยอยและแอสฟลตชนิดท่ีใชใหองคกรปกครอง
สวนทองถิ่นตรวจสอบและออกแบบ กําหนดปริมาณการใชวัสดุตอตารางเมตร ในกรณีท่ีใชคัทแบคแอสฟลต 
หรือแอสฟลตซีเมนต ตองสงตัวอยางสารเคลือบผิวหินยอยและสวนผสมแอสฟลตมาดวย 
 3. สําหรับผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตสองชั้น อาจจําเปนตองเปลี่ยนแปลงปริมาณของ
แอสฟลตท่ีออกแบบตามความเหมาะสม กลาวคือ ปริมาณแอสฟลตราดชั้นท่ีหนึ่ง อาจลดปริมาณลง และ
ปริมาณที่ลดลงนี้ใหนําไปเพิ่มในการราดชั้นท่ีสอง 
 4. หากมีการเปลี่ยนแปลง อันเนื่องมาจากแหลงวัสดุ หรือหินยอยท่ีใชมีขนาดเปลี่ยนแปลง
ไป โดยมีความหนาเฉลี่ย (Average Least Dimension) ตางไปจากที่กําหนดไวในการออกแบบตั้งแต     
0.3 มิลลิเมตรขึ้นไป หรือผูรับจางขอเปลี่ยนประเภทและชนิดของแอสฟลตท่ีใช ผูรับจางตองสงตัวอยาง
หินยอยและแอสฟลตท่ีเปลี่ยนแปลงใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นตรวจสอบและออกแบบ กําหนด
ปริมาณการใชตอตารางเมตรใหม ท้ังนี้การเปลี่ยนแปลงทุกครั้งตองไดรับความเห็นชอบจากองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นกอน 
 5. การทดสอบและตรวจสอบการออกแบบ กําหนดปริมาณการใชวัสดุท่ีทําผิวแบบเซอร
เฟซทรีตเมนตทุกครั้งหรือทุกสญัญาจาง คาใชจายในการนี้ผูรับจางตองเปนรับผิดชอบท้ังสิ้น 

 6. ในการออกแบบผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนต   ปริมาณแอสฟลตท่ีใช   จะกําหนดไวเปน
มาตรฐานที่อุณหภูมิ 15 องศาเซลเซียส ในการทําผิวเมื่อจะราดแอสฟลตท่ีอุณหภูมิ ตามตารางที่ 4-21   

จะตองคํานวณแอสฟลตเปนปริมาตรที่อุณหภูมิท่ีใชราดโดยใชตารางที่ 4-22   สําหรับแอสฟลตซีเมนต 
และคัทแบคแอสฟลตท่ีความถวงจําเพาะที่ 15 องศาเซลเซียส ต้ังแต 0.966 ถึง 1.076 และตามตาราง ท่ี 4-23 
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สําหรับแอสฟลตอิมลัช่ัน การคํานวณปริมาตรของแอสฟลตท่ีใชราดที่อุณหภูมิตาง ๆ 

คํานวณไดดังนี้ 

ปริมาตรหรืออัตราการราดแอสฟลตท่ีอุณหภูมิท่ีใชราด 

   =  ปริมาตรหรืออัตราการราดแอสฟลตท่ีอุณหภูมิ 15 Cº 

                    คาปรับปริมาตรที่อณุหภูมิท่ีใชราด 
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ตารางที่ 4-22  แสดงคาปรับปริมาตรแอสฟลตซีเมนตและคัทแบคแอสฟลต  ตามอุณหภูมิตางๆ 
สําหรับงานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) 

อุณหภูมิ คาปรับ อุณหภูมิ คาปรับ อุณหภูมิ คาปรับ 

Cº ปริมาตร Cº ปริมาตร Cº ปริมาตร 
15 1.000 81 0.959 147 0.920 

18 0.998 84 0.957 150 0.918 

21 0.996 87 0.956 153 0.916 

24 0.994 90 0.954 156 0.914 

27 0.993 93 0.952 159 0.913 

30 0.991 96 0.950 162 0.911 

33 0.989 99 0.948 165 0.909 

36 0.987 102 0.946 168 0.907 

39 0.985 105 0.945 171 0.905 

42 0.983 108 0.943 174 0.904 

45 0.981 111 0.941 177 0.902 

48 0.979 114 0.939 180 0.900 

51 0.978 117 0.937 183 0.899 

54 0.976 120 0.936 186 0.897 

57 0.974 123 0.934 189 0.895 

60 0.972 126 0.932 192 0.893 

63 0.970 129 0.930 195 0.892 

66 0.968 132 0.928 198 0.890 

69 0.967 135 0.927 201 0.888 

72 0.965 138 0.925 204 0.886 

75 0.963 141 0.923   

78 0.961 144 0.921   
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ตารางที่ 4-23  แสดงคาปรับปริมาตรแอสฟลตอิมลัชั่น  ตามอุณหภูมิตางๆ 
สําหรับงานผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) 

อุณหภูม ิ คาปรับ อุณหภูม ิ คาปรับ อุณหภูม ิ คาปรับ 

Cº ปริมาตร Cº ปริมาตร Cº ปริมาตร 
15 1.000 51 0.984 87 0.969 

18 0.999 54 0.983 90 0.967 

21 0.997 57 0.981 93 0.966 

24 0.996 60 0.980 96 0.965 

27 0.995 63 0.979 99 0.964 

30 0.993 66 0.978 102 0.962 

33 0.992 69 0.976 105 0.961 

36 0.991 72 0.975 108 0.960 

39 0.989 75 0.974 111 0.959 

42 0.988 78 0.972 114 0.957 

45 0.987 81 0.971 117 0.956 

48 0.985 84 0.970 120 0.955 

 วิธีการกอสราง 
 1. การเตรียมการกอนการกอสราง 
  1.1 การเตรียมวัสดุ 
   ใหแยกกองหินยอยแตละขนาดไวโดยไมปะปนกัน และตองไมใหมีวัสดุไมพึง
ประสงคอื่นใดมาปะปนบริเวณที่เตรียมไว กองวัสดุจะตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงาน 

  1.2 การตรวจสอบ ตรวจปรับเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ 
   1.2.1 เครื่องพนแอสฟลต กอนนําเครื่องพนแอสฟลตไปใชงานจะตองตรวจสอบ
และตรวจปรับอุปกรณตางๆ ใหอยูในสภาพใชงานไดดี เพื่อใหสามารถราดแอสฟลตไดปริมาณที่ถูกตอง
และสม่ําเสมอ 

   1.2.2 เครื่องโรยหิน กอนจะนําไปใชงานตองตรวจสอบใหถูกตอง และตรวจปรับ
ใหสามารถโรยหินยอย ไดตามปริมาณที่กําหนด และสม่ําเสมอทั่วพื้นท่ีท่ีโรยหินยอยนั้น 
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   1.2.3 รถบดลอยาง กอนจะนําไปใชงานตองตรวจสอบใหถูกตอง น้ําหนักรถและ
ความดันลมยางใหผูควบคุมงานกําหนดใหเหมาะสมกับการกอสราง 
   1.2.4 รถกระบะเททาย กอนจะนํามาใชงานตองตรวจสอบใหถูกตอง และจะตอง   
มีจํานวนพอเพียงท่ีจะขนสงหินยอยไปใชในงานกอสรางไดอยางตอเนื่อง โดยไมทําใหการโรยหินยอย
หยุดชะงัก เมือ่ไดราดแอสฟลตไปแลว 
   1.2.5 เครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณอื่น ๆ นอกเหนือจากที่ไดกําหนดไวแลว
หากจําเปนตองนํามาใชงานใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน โดยจะตองตรวจสอบและตรวจปรับให
ถูกตองกอนนําไปใชงาน 
  1.3 การเตรียมพื้นทาง หรือผิวทางเดิม 
   1.3.1 กรณีพื้นทาง หรือผิวทางเดิม ท่ีจะทําผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนต ไมสม่ําเสมอ 
หรือเปนคลื่นใหปรับแตงใหสม่ําเสมอ ถามีหลุมบอจะตองตัด หรือขุดออก แลวซอมแบบสกินแพตซิ่ง 
(SKIN PATCHING) หรือ แบบดีพแพตซิ่ง (DEEP PATCHING) แลวแตกรณี บดอัดใหแนน มีผิวเรียบ
สม่ําเสมอ วัสดุท่ีนํามาใชจะตองมีคุณภาพดี ขนาดและปริมาณวัสดุท่ีใชตองเหมาะสมกับลักษณะความ
เสียหาย และพื้นท่ีท่ีจะซอม 
   1.3.2 กรณีพื้นทางที่ทําไพรมโคท (PRIME COAT) หลุดหรือเสียหาย ตอง
ซอมแซมใหมใหเรียบรอยตามวิธีการท่ีผูควบคุมงานกําหนด แลวท้ิงไวจนครบกําหนดที่ตองการบมตัว
ของแอสฟลตท่ีใชซอมเสียกอนจึงทําผิวทางได 
   1.3.3 กรณีพื้นทางที่ทําไพรมโคท ท้ิงไวนานมีผิวหลุดเสียหาย เปนพื้นท่ีตอเนื่อง
หรือมากกวาท่ีจะซอมตามขอ 1.3.2 ใหไดผลดี ใหคราด (SCARIFY) พื้นทางออก แลวบดทับใหมใหแนน
ตามมาตรฐานกําหนด ทําไพรมโคทใหม ท้ิงไพรมโคทไวจนครบกําหนดที่ตองทําการบมตัวเสียกอน     

จึงทําผิวทางได 
   1.3.4 กรณีผิวทางเดิมมีแอสฟลตเยิ้ม กอนทําผิวทางจะตองแกไขใหเรียบรอย
เสียกอน โดยการปาดออกหรือโดยวิธีการอื่นท่ีเหมาะสมที่ผูควบคุมงานกําหนดหรือเห็นชอบแลว 
   1.3.5 ขอบพื้นทาง พื้นทาง หรือผิวทางเดิม ท่ีจะทําผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนต 
ตองสะอาดปราศจากฝุนและวัสดุสกปรกอื่นๆ ปะปน 
   1.3.6 การทําความสะอาดพื้นทาง หรือผิวทางเดิม ท่ีจะทําผิวแบบเซอรเฟซ ทรีตเมนต 
โดยการกวาดฝุนวัสดุหลุดหลวม ทรายที่สาดทับไพรมโคทออกใหหมด ดวยเครื่องกวาดฝุน ตองปรับ
อัตราเร็วการหมุนและน้ําหนักกดที่กดลงบนพื้นทางหรือผิวทางเดิมใหพอดีโดยไมทําใหพื้นทางหรือ    

ผิวทางเดิมเสียหาย เสร็จแลวใหใชเครื่องเปาลม เปาฝุนหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมออกใหหมด 
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   1.3.7 กรณีท่ีคราบฝุนหรือวัสดุจับตัวแข็งท่ีพื้นทาง หรือผิวทางเดิมท่ีจะทําผิวแบบ
เซอรเฟซทรีตเมนตใหกําจัดคราบแข็งดังกลาวออกเสียกอน โดยการใชเครื่องมือใด ๆ ท่ีเหมาะสมตามที่ผู
ควบคุมงานกําหนดหรือเห็นชอบแลวขูดออก แลวลางใหสะอาดทิ้งไวใหแหง ใชเครื่องกวาดฝุน    และใช
เครื่องเปาลม เปาฝุนหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมออกใหหมด 

  1.4 การเคลือบผวิหรือการลางหินยอย 
   1.4.1 ในกรณีท่ีใชแอสฟลตซีเมนตหรือคัทแบคแอสฟลต การเคลือบผิวหินยอยให
ปฏิบัติดังนี้ 
    ก. หินยอย  ตองไมมีความชื้นมากเกินไป จนทําใหเคลือบผิวไดไมท่ัวถึง 

ถาหินมีความชื้นมากเกินไปผูควบคุมงานอาจผสมสารผสมแอสฟลต 
ซึ่งองคกรปกครองสวนทองถิ่นไดตรวจสอบและอนุญาตแลว ลงใน
สารเคลือบผิวหินยอย ดวยปริมาณไมนอยกวารอยละ 0.5 โดยปริมาตร
ของสารเคลือบท่ีใชจนทําใหเคลือบผิวไดท่ัวถึง 

    ข. การเคลือบผิว ใหทําการเคลือบผิวหินยอย โดยใชเครื่องเคลือบผิวหิน
ยอย ปริมาณ 4-10 ลิตรตอลูกบาศกเมตร ท้ังนี้ข้ึนอยูกับชนิดและการ
ดูดซึมของวัสดุหินยอยและชนิดของสารที่ใชเคลือบผิว 

    ค. เครื่องเคลือบผิวหินยอย จะรอนคัดขนาดของหินยอยแยกเอาฝุนและ
ขนาดที่ไมตองการออก  แลวนําสวนท่ีเหลือมาเคลือบผิวใหท่ัวถึง ดวย
การใชหวัฉีดพนสารเคลือบผวิลงบนหินยอย การเคลือบผิวตองเคลือบ
บาง ๆ ไมใหมีสารเคลือบผวิเยิ้ม 

    ง. เมื่อเคลือบผิวหินยอยเสร็จแลว ควรนําไปใชงานทันที หากเก็บไวนาน
จนสารเคลือบผวิแหง ตองเคลือบผิวใหม ท้ังนี้ใหอยูในดุลยพินิจของผู
ควบคุมงาน 

   1.4.2 ในกรณีท่ีใชแอสฟลตอิมัลช่ันไมตองเคลือบผิว แตตองลางหินยอยให
สะอาด โดยใชเครื่องลางหินยอยตามขอกําหนดเครื่องลางหินยอย หรือวิธีการอื่นใดที่เหมาะสม ซึ่งผู
ควบคุมงานเห็นชอบแลวใหรีบนําไปใชโดยเร็ว หากปลอยท้ิงไวจนแหงหรือสกปรกตองลางใหม 
  1.5 การใชสารผสมแอสฟลต 
   สารผสมแอสฟลต อาจใชผสมกับสารเคลือบผิวหินยอย หรือผสมกับแอสฟลต
โดยตรงไดแลวแตชนิดและความเหมาะสม โดยใหเปนไปตามคําแนะนําของผูผลิต 
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   ถาผสมสารผสมแอสฟลตลงในแอสฟลตโดยตรง ควรผสมกอนใชงานเล็กนอย 
แลวทําใหแอสฟลตในถังบรรจุแอสฟลตประจํารถพนแอสฟลตไหลเวียนผสมเขากันดีโดยใชเวลา
ประมาณ 20 นาทีแลวจึงนําไปใชงานทันที หามตมแอสฟลตท่ีผสมสารผสมแอสฟลตแลวท่ีชวงอุณหภูมิ
สําหรับพนแอสฟลตท้ิงไวนาน เพราะสารผสมแอสฟลตอาจเสื่อมคุณภาพไดภายในไมกี่ช่ัวโมงเทานั้น 

   หากจําเปนท่ีจะตองนําแอสฟลตท่ีผสมสารผสมแอสฟลต และตมท่ีอุณหภูมิท่ีใช
ราดทิ้งเกินกวา 3 ช่ัวโมง มาใชใหม ตองดําเนินการตามขอแนะนําของผูผลิตสารผสมแอสฟลต โดยความ
เห็นชอบของผูควบคุมงาน 
 การกอสราง 
 เมื่อไดตรวจสอบ ตรวจปรับเครื่องจักร เครื่องมือ อุปกรณตางๆ และพื้นท่ีท่ีจะกอสรางเสร็จ
เรียบรอยตาม การตรวจสอบ  ตรวจปรับเครื่องจักร  เครื่องมือ และอุปกรณแลวใหดําเนินการกอสราง 
โดยมีข้ันตอนและวิธีการดังตอไปนี้ 
 1. การกอสรางผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว (Single Surface Treatment)  คือการ  
ราดแอสฟลต 1 ครั้งและโรยหินยอยทับหนา 1 ครั้ง แลวบดทับใหแนน โดยดําเนินการดังตอไปนี้ 
  1.1 ใชเครื่องพนแอสฟลต ราดแอสฟลตตามอุณหภูมิท่ีกําหนดไวตาม 

ตารางที่ 4-21 4-22 และ 4-23 แลวแตกรณี 

  1.2 เมื่อราดแอสฟลตแลว ใหโรยหินยอยปดทับแอสฟลตทันที ตามปริมาณที่กําหนด 

ถาพื้นท่ีบางสวนไมมีหินยอยปดทับหนา หรือหินยอยไมเรียงกอนสม่ําเสมอ ใหใชคนตักสาดหรือเกลี่ย
ชวยทันที จนหินยอยเรียงกอนติดกันแนนสม่ําเสมอ 
  1.3 ในกรณีท่ีราดแอสฟลตครั้งละครึ่งความกวางของถนน ในการราดแอสฟลตการ
โรยหินยอยใหโรยเวนไว 100 หรือ 150 มิลลิเมตร เขามาจากขอบดานในของแอสฟลตท่ีราด เพื่อให
แอสฟลตจากการราดในอีกครึ่งถนนที่เหลือ เขามาซอนทับบนพื้นท่ีเวนไวนี้ ท้ังนี้เพื่อจะไดปริมาณ
แอสฟลตท่ีถูกตองและสม่ําเสมอทั่วพื้นท่ี 

   ในกรณีท่ีใชหัวฉีดชนิดพิเศษท่ีริมทอพนแอสฟลตดานนอกสุด ซึ่งหัวฉีดชนิด
พิเศษนี้ จะทําใหมีปริมาณแอสฟลตที่พนออกมาสม่ําเสมอเทากับปริมาณแอสฟลตดานใน แลวใหโรย
หินยอยเต็มความกวางของพื้นท่ีท่ีราดแอสฟลตได แตท้ังนี้หัวฉีดชนิดพิเศษที่นํามาใช เมื่อตรวจสอบ
ความสม่ําเสมอของการราดแอสฟลตตามขวางและตามยาวถนนแลว จะคลาดเคลื่อนไดไมเกินรอยละ 17 

และรอยละ 15 ตามลําดับ และไดรับอนุญาตจากผูควบคุมงานใหใชไดเสียกอน 
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  1.4 ขณะท่ีกําลังโรยหินยอยปดทับแอสฟลต ใหใชรถบดลอยางบดทับตามใหเต็ม
ผิวหนาทันที ประมาณ 2-3 เท่ียว 
  1.5 รถบดลอยางท่ีใชตองมีจํานวนอยางนอย 2 คัน และหากในเวลา 1 ช่ัวโมง ทําผิวทางได
เกิน 500 เมตรสําหรับ 1 ชองจราจรแลว จะตองเพิ่มรถบดลอยางอีกไมนอยกวา 1 คัน จํานวนรถบดลอยาง
ท่ีเพิ่มใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน 

  1.6 หลังจากที่รถบดลอยางบดทับเต็มหนาผิวทางประมาณ 2-3 เท่ียว แลวใหใชเครื่อง
เกลี่ยหินเกลี่ยหินยอยท่ีเหลือคางซอนกันอยูใหกระจายลงบนสวนท่ีขาด จนหินยอย ปดทับผิวหนา
แอสฟลตสม่ําเสมอ และตองไมใหมีหินยอยท่ีติดแอสฟลตอยูแลวหลุดออก การเกลี่ยนี้ใหเกลี่ยเต็มหนา
ประมาณ 2 เท่ียว 
  1.7 ใหใชรถบดลอยาง บดทับตอไปอีกจนกระทั่งหินยอยฝงตัวลงในเนื้อแอสฟลตเปน
อยางดีมีลักษณะผิวสม่ําเสมอ และแอสฟลตแข็งตัวหรือแตกตัวเรียบรอยแลว 
  1.8 ในบางกรณีท่ีจําเปนอาจใชรถบดลอเหล็ก 2 ลอ ชนิดขับเคลื่อนไดดวยตัวเองขนาด 

4-6 ตัน บดทับเปนครั้งสุดทายไดโดยบดทับใหเต็มหนาไมเกิน 2 เท่ียว และตองไมทําใหหินยอยแนน 

ท้ังนี้ใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน 

  1.9 หากสามารถเบี่ยงการจราจรไมใหผานพื้นท่ีท่ีกอสรางได ใหปดการจราจรไวให
นานที่สุดเทาท่ีจะทําได แตถาไมสามารถปดการจราจรได ก็ใหควบคุมความเร็วของการจราจรที่ผาน
ไมใหเกิน 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมงเปนเวลาอยางนอย 24 ช่ัวโมง 
  1.10 หลังจากแอสฟลตยึดหินยอยแนนและแหงดีแลวใหใชเครื่องกวาดฝุนหรือ
เครื่องมืออื่นใดที่เหมาะสมกําจัดหินยอยท่ีอาจหลงเหลืออยูบนผิวทางออกใหหมด โดยไมทําใหหินยอยท่ี
ติดแนนแลวหลุดออก 

 2. การกอสรางผิวทางแบบเซอรเฟซทรีตเมนตสองชั้น (Double Surface Treatment) คือการ
ราดแอสฟลตแลวโรยหินยอย แลวบดทับใหแนนสลับกันไปโดยดําเนินการกอสรางเปนสองชั้น 

ดังตอไปนี้ 
  2.1 สําหรับการราดแอสฟลตครั้งท่ีหนึ่ง การโรยหินยอยช้ันท่ีหนึ่ง ใหปฏิบัติเชนเดียวกับ
การทําผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว ตามการกอสรางผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว (Single 

Surface Treatment) 

  2.2 ภายหลังจากการราดแอสฟลตครั้งท่ีหนึ่ง และโรยหินยอยช้ันท่ีหนึ่งพรอมท้ังบด
ทับแนนเรียบรอยแลวใหปลอยท้ิงไวจนกวาแอสฟลตหินยอยแนน กอนท่ีจะกอสรางชั้นตอไป ระยะท่ี
ปลอยท้ิงไวควรเปนดังนี้ 
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   -  สําหรับแอสฟลตซีเมนต ควรปลอยท้ิงไวประมาณ 2 ช่ัวโมง 
   -  สําหรับแอสฟลตอิมัลช่ัน ควรปลอยท้ิงไวประมาณ 10 ช่ัวโมง 
   -  สําหรับคัทแบคแอสฟลต ควรปลอยท้ิงไวประมาณ 18 ช่ัวโมง 
   ท้ังนี้หมายถึงสภาวะอากาศปกติ เพื่อใหน้ํามันหรือน้ําแลวแตชนิดของแอสฟลต 
ระเหยออกไปเกือบหมด   แตถามีฝนตกหรือสภาวะอากาศที่มีความชื้นมาก อาจตองท้ิงไวเปนเวลานาน
กวาท่ีกําหนดไวขางตนก็ได โดยใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน 
  2.3 กอนท่ีจะราดแอสฟลตครั้งท่ีสอง ใหทําความสะอาดผิวทาง ช้ันท่ีหนึ่งดวยเครื่องมอืท่ี
เหมาะสมเชนใชเครื่องกวาดฝุน กวาดหินยอยท่ีหลุดหลวม หรือคางอยูบนผิวทางชั้นท่ีหนึ่งออก แลวใช
เครื่องเปาลม เปาฝุนหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมออกใหหมด ในกรณีท่ีมีสิง่สกปรกเกาะติดแนน ใหลางออกให
หมด แลวจึงราดแอสฟลตตามอุณหภูมิท่ีกําหนดไวตามตารางที่ 4-21 4-22 และ 4-23 ในอัตราที่
กาํหนดให 
        2.4 ในบางกรณี โดยดุลยพินิจของผูควบคุมงาน อาจพิจารณาใหทําผิวแบบเซอรเฟซ 

ทรีตเมนตเพียงช้ันท่ีหน่ึงกอนแลวเปดการจราจรไวเปนระยะเวลาหนึ่งท่ีเหมาะสมโดยพิจารณาถึงสภาพ
พื้นท่ีท่ีกอสราง สภาวะอากาศ สภาพลักษณะ และปริมาณการจราจร เปนตน เพื่อใหผิวทาง ช้ันท่ีหนึ่ง
ปรับตัวเสียกอน แลวจึงทําผิวช้ันท่ีสอง โดยกอนท่ีจะทําผิวช้ันท่ีสองใหทําความสะอาด ผิวช้ันท่ีหนึ่ง 
พรอมท้ังใหดําเนินการตามขอ 2.3  ตอไปดวย 
  2.5 ทันทีท่ีราดแอสฟลตครั้งท่ีสอง ใหโรยหินยอยตามปริมาณที่ถูกตอง ซึ่งไดเตรียมไว
แลวปดทับแอสฟลตทันที ข้ันตอนการกอสรางใหปฏิบัติเชนเดียวกับการกอสรางผิว แบบเซอรเฟซทรีต
เมนตช้ันเดียวตาม ขอ 1. 

 รายละเอียดเพ่ิมเติม 

 1. การทําผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนต จะตองพิจารณาสภาพของดินฟาอากาศใหเหมาะสม 

หามราดแอสฟลตในขณะที่มีลมพัดแรง หรือในขณะที่มีเคาวาฝนจะตก หรือระหวางฝนตก ถาผิวหนา 
ของพื้นท่ีท่ีจะราดแอสฟลตเปยก หามราดแอสฟลตซีเมนต หรือคัทแบคแอสฟลต 
 2. ความยาวของแปลง ท่ีจะราดแอสฟลตควรกําหนดใหเหมาะสมกับชนิดของแอสฟลตท่ี 

ใชปริมาณการจราจร สภาวะอากาศ เครื่องจักร และหินยอยท่ีไดเตรียมไว 
 3. กอนเริ่มราดแอสฟลตใหจอดเครื่องพนแอสฟลตหางจากจุดเริ่มตนแปลงที่จะราด
แอสฟลต พอประมาณเพื่อใหเครื่องพนแอสฟลต ทําความเร็วของการราดแอสฟลตไดตามที่กําหนดไว 
 4. ท่ีจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของการราดแอสฟลตแตละแปลง ใหใชกระดาษหนาหรือวัสดุ 
ทึบใด ๆ กวางอยางนอย 500 มิลลิเมตร วางยาวตลอดความกวางของการราดแอสฟลตเพื่อปองกันไมให
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ราดแอสฟลตซ้ํา โดยตองเริ่มและหยุดราดแอสฟลตแปลงนั้นบนกระดาษ หรือวัสดุทึบดังกลาว เพื่อใหได
รอยตอการราดแอสฟลตท่ีเรยีบรอยไมมีแอสฟลตเลอะล้ําเขาไปในแปลงที่ไดราดแอสฟลตไวแลว 
 5. การราดแอสฟลตไมควรราดจนหมดถัง ควรเหลือแอสฟลตในถังไวไมนอยกวารอยละ 5 

ของความจุของถัง ท้ังนี้เพราะแอสฟลตท่ีออกจากเครื่องสูบแอสฟลตจะมีปริมาณลดลงทําใหอัตรา
แอสฟลตท่ีพนออกมาผิดไปจากที่กําหนดไว 
 6. ความสูงของทอพนแอสฟลตกอนและหลังจากการราดแอสฟลตในแปลงใดๆ ไมควรมี
ความแตกตางเกิน 12.5 มิลลิเมตร 
 7. การราดแอสฟลตควรวิ่งสวนทิศทางลมเพื่อใหควันหรือละอองแอสฟลตออกไปทาง 
ดานทายของเครื่องพนแอสฟลต 
 8. ในการทําผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตสองชั้น  ควรราดแอสฟลต ช้ันท่ีหนึ่ง  และ               
ช้ันท่ีสองใหสวนทางกันท้ังนี้เพือ่เปนการเฉลี่ยปริมาณแอสฟลตใหสม่ําเสมอทั่วท้ังแปลง 
 9. เมื่อกอสรางผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตเสร็จแลว หามเปดการจราจรจนกวาแอสฟลต   
จะยึดหินยอยแนนดีแลว แตถามีความจําเปนตองเปดการจราจร ใหจาํกัดความเร็วของการจราจรไมใหเกนิ 

30 กิโลเมตรตอช่ัวโมงเปนเวลาอยางนอย 24 ช่ัวโมง 
 10. เมื่อกอสรางผิวแบบเซอรเฟซทรีตเมนตเสร็จเรียบรอยแลว ควรเปดการจราจรขณะที่ผิว
ทางมีอุณหภูมิตํ่าเชนตอนเย็นหรือคํ่า หามเปดการจราจรในขณะที่มีฝนตก 

 ขอควรระวัง 
 1. ในการใชคัทแบคแอสฟลต เนื่องจากคัทแบคแอสฟลตนั้นติดไฟไดงาย การปฏิบัติงาน 

จะตองระมัดระวังมิใหเปลวไฟมาถูกได ท้ังในขณะตม หรือขณะราดคัทแบคแอสฟลต 
 2. การขนสงแอสฟลตอิมัลช่ันแบบบรรจุถัง (Drum) โดยเฉพาะการขนขึ้นและขนลง ตอง
ระมัดระวังไมใหถังบรรจุแอสฟลตอิมัลช่ันไดรับการกระทบกระเทือนรุนแรง เพราะอาจจะทําให
แอสฟลตอิมัลช่ันแตกตัวได 
 3. การใชแอสฟลตอิมัลช่ันแบบบรรจุถัง กอนถายเทแอสฟลตอิมัลช่ันลงในเครื่องพน
แอสฟลตควรกลิ้งถังไปมาหรือกวนใหเขากันเสียกอน ท้ังนี้เพื่อใหแอสฟลตอิมัลช่ันมีลักษณะเดียวกัน    

ท่ัวถัง หากใชไมหมดถังควรปดฝาใหแนนเพื่อปองกันน้ําในแอสฟลตอิมัลช่ันระเหยออกไป ทําให
แอสฟลตอิมัลช่ันแตกตัว และหมดคุณภาพการเปนแอสฟลตอิมัลช่ันได 
 4. หลังการราดแอสฟลตประจําวัน ควรดูดแอสฟลตในเครื่องพนแอสฟลตออกใหหมด 

แลวลางเครื่องพนแอสฟลตโดยเฉพาะที่ทอพนแอสฟลต การลางควรใชน้ํามันกาดหรือสารทําละลายใด ๆ 

สูบผานทอตาง ๆ ของเครื่องพนแอสฟลต เพื่อลางสวนท่ีตกคางอยูออกใหหมด ท้ังนี้เพื่อปองกันแอสฟลต 
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เกาะติดแนน ทําใหไมสะดวกในการใชงานตอไป และชวยปองกันไมใหถังบรรจุแอสฟลตในเครื่องพน
แอสฟลต ถูกกรดในแอสฟลตอิมัลช่ันบางชนิดกัดทะลุเสียหายได 
 5. ในการผสมน้ํามัน (Cutter) กับแอสฟลต ใหดําเนินการดังนี้ กรณีท่ีอุณหภูมิของผิวทางต่ํา
กวา 15 องศาเซลเซียส หามใชแอสฟลตซีเมนต หากมีความจําเปนตองใชจะตองใชน้ํามัน (Cutter) ผสม 

และไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานกอน ปริมาณของน้ํามันท่ีใชใหเปนตามที่ผูควบคุมงานกําหนด
แตไมมากกวาคาท่ีแสดงไวในตารางที่ 4-22 โดยเครงครัด เพื่อปองกันอันตรายจากการลุกไหม 

 สถ. – มถ. - 023 มาตรฐานงานแทคโคท (Tack Coat) 

 แทคโคท หมายถึง การราดยางแอสฟลตชนิดเหลว (Liquid Asphalt) บนไพรมโคทเดิมบนผิว
ทางเดิม และบนพื้นทางเดิม ชนิดแอสฟลตคอนกรีตพิจารณาตามชนิดเกรด อุณหภูมิ ปริมาณ เครื่องจักร 
และเครื่องมือท่ีกําหนดให เพื่อทําหนาท่ียึดเหนี่ยวช้ันผิวทาง หรือช้ันพื้นทางชนิดแอสฟลตคอนกรีตท่ี
กําลังจะกอสรางใหม  

 วัสดุ  

 วัสดุท่ีใชแทคโคท ตองเปนวัสดุยางแอสฟลตชนิดเหลวท่ีมีคุณสมบัติตามมาตรฐานของวัสดุ 
ยางแอสฟลต  ตอไปนี้ 
 1. วัสดุยางคัทแบคแอสฟลต ชนิดบมเร็ว (Rapid Curing Cut-Back Asphalt) ซึ่งไดแก RC-70,   

RC-250 

 2. วัสดุแคตอิออนิกแอสฟลตอิมัลช่ัน (Cationic Asphalt Emulsion) ซึ่งไดแก RS-2K 

 วัสดุยางคัทแบคแอสฟลต ชนิดบมเร็ว  (Rapid Curing Cut-Back Asphalt) และวัสดุแคตอิ
ออนิกแอสฟลตอิมัลช่ัน (Cationic Asphalt Emulsion) ดังกลาว ตองไดผานการทดสอบคุณสมบัติและ
รับรองใหใชไดแลว 
 3. อุณหภูมิของวสัดุยางแอสฟลตดังกลาวท่ีใชราดทําแทคโคท ใหเปนไปตามตารางที่ 4-24    

ตารางที่ 4-24   แสดงอุณหภูมิของวัสดุยางแอสฟลตที่ใชราดสําหรับงานแทคโคท 

ชนิดของแอสฟลต อุณหภูม ิ

 C º F º 

RC – 70 50 - 100 120 - 215 

RC – 250 80 - 110 180 - 235 

RS - 2K ไมตองใหความรอนใชอุณหภูมิปกติ 
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 4. ขอควรปฏิบัติเกีย่วกับวัสดุยาง Cationic Asphalt Emulsion 

  4.1 ในกรณีท่ีผสมยางแอสฟลตกับน้ําเขาดวยกันตามอัตราที่กําหนดแลว ใหนําไปใช
งานใหหมด ถาเหลือแลวยางแอสฟลตเกิดแตกตัว จะนํามาใชอีกไมได 
  4.2 ขอควรปฏิบัติอื่น นอกเหนือจากขอ 4.1    ใหปฏิบัติตามขอควรปฏิบัติเกี่ยวกับยาง 
Cationic Asphalt Emulsion ในเรื่องไพรมโคท (Prime Coat) ทุกประการ 
  4.3 ปริมาณยางแอสฟลตท่ีใชราด ใหใชตามที่กําหนดดังนี้ 
   -  กรณีท่ีพื้นผิวเดิมเปนไพรมโคท ใช RC-70 ในอัตรา 0.1-0.3 ลิตรตอตาราง
เมตร หรือใช CRS-1 ผสมน้ําเทาตัวในอัตรา 0.2-0.6 ลิตรตอตารางเมตร 
   -  กรณีท่ีพื้นผิวเดิมเปนผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนตหรือเปนผิวจราจร
แบบเพเนเตรชั่นแมคคาดัม ใช RC-250 ในอัตรา 0.1-0.3 ลิตรตอตารางเมตร 
   -  กรณีท่ีพื้นผิวเดิมเปนผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีตหรือเปนพื้นทางแบบ
แอสฟลตคอนกรีต ใช RC-70 ในอัตรา 0.1-0.3 ลิตรตอตารางเมตร ใช RS-2K ผสมน้ําเทาตัวในอัตรา 0.2-

0.6 ลิตรตอตารางเมตร 
 วิธีการกอสราง 
 แบงเปน 2 ข้ันตอน 

 1. การเตรียมพื้นผิวเดิม 

  1.1 ถาพื้นผิวเดิมเปนไพรมโคทที่ทําท้ิงไวนาน เมื่อจะทําผิวจราจรแบบแอสฟลต
คอนกรีต ผิวจะไมยึดติดกับไพรมโคมเดิม ใหทําการอุด ปะ หลุมบนผิวไพรมโคท (ถามี) ดวย Hot Mixed 

หรือ Premixed แลวบดอัดแนนใหเรยีบรอย แลวใชเครื่องกวาดฝุน กวาดฝุนออกจนหมด และไมทําใหผิว
ไพรมโคทเสียหาย เสร็จแลวใชเครื่องเปาลม ทําการเปาฝุนออกใหหมด 

  1.2 ถาพื้นผิวเดิมเปนผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต หรือผิวจราจรแบบเพเนเตรชั่น
แมคคาดัม ใหใชเครื่องกวาดฝุน กวาดฝุนและหินท่ีหลุดออกจนหมด แลวใชเครื่องเปาลมเปาฝุนออกใหหมด 
  1.3 ถาพื้นผิวเดิมเปนผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต หรือเปนพื้นทางแบบแอสฟลต
คอนกรตีใหใชเครื่องกวาดฝุนหรือเครื่องเปาลมกวาด หรือเปาฝุนออกใหหมด 

 2. การราดยางแอสฟลต 
  2.1 ใชเครื่องราดยางแอสฟลต ซึ่งเตรียมพรอมท่ีจะทํางานดําเนินการราดยางแอสฟลต
ตามชนิด เกรด อุณหภูมิ และอัตราท่ีกําหนดไวใหแลวขางตน ถาพื้นท่ีซึ่งจะทําแทคโคทมีปริมาณนอย ใหใช
เครื่องพนดวยมือราดยางแอสฟลตได แตถาไมมีเครื่องพนดวยมือ ใหใชภาชนะใสยางแอสฟลตสลัดราด
บาง ๆ ใหท่ัวพื้นท่ี แลวใชรถบดลอยางบดทับไปมาเพื่อท่ีจะใหยางแอสฟลตกระจายบนพื้นโดยสม่ําเสมอ 
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  2.2 เมื่อราดยางแอสฟลต ทําแทคโคทแลวใหท้ิงไวประมาณ 10-18 ช่ัวโมง เพื่อท่ีจะให 
Volatile Matter ใน Rapid Curing Cut-Back Asphalt ระเหยออกไป และน้ําใน Cationic Asphalt 

Emulsion ระเหยออกไปเชนกัน จึงจะทําผิวช้ันตอไปได 
  2.3 ใหปดการจราจร หามยวดยานผานหลังจากทําแทคโคทแลว จนกวาจะทําการ   
กอสรางผิวทาง หรือพ้ืนทางแบบแอสฟลตคอนกรีตเสร็จ 

 สถ. – มถ. - 024 มาตรฐานงานซีลโคท (Seal Coat) 

 ซีลโคท หมายถึง การราดยางแอสฟลตชนิดเหลว (Liquid Asphalt) หรือยางแอสฟลตซีเมนต 
(Asphalt Cement) บนผิวทางราดยางเกาในงานบํารุงผิวทาง ตามชนิด เกรด อุณหภูมิ ปริมาณ เครื่องจักร 
เครื่องมือท่ีกําหนดให เพื่อปดรอยแตกราว ซึ่งเปนชองวาง ปองกันการซึมผานของน้ําบนผิวทางลงไปยัง 
ช้ันลางของถนน อันเปนสาเหตุท่ีจะทําใหถนนเสียหาย แลวสาดทับดวยวัสดุชนิดเม็ดสําหรับผิวจราจร
แบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว บดอัดแนนดวยรถบดลอยาง แลวตามดวยรถบดลอเหล็ก 

 วัสดุ  

 วัสดุท่ีใชซีลโคท ตองเปนวัสดุยางแอสฟลตชนิดเหลว หรือยางแอสฟลตซีเมนต และวัสดุชนิด 

เม็ดสําหรับผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว ซึ่งมีคุณสมบัติตามมาตรฐานยางแอสฟลตและ  
มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ด ดังตอไปนี้ 
 1. วัสดุยางคัทแบคแอสฟลต ชนิดบมเร็ว (Rapid Curing Cut - Back Asphalt) ซึ่งไดแก RC-

800, RC-250 

 2. วัสดุยางแคตอิออนิกแอสฟลตอิมัลช่ัน ซึ่งไดแก CRS-1, CRS-2 

 3. วัสดุยาง Asphalt Cement ซึ่งไดแก AC 60-70, AC 80-100, AC 120-150 

 4. วัสดุชนิดเม็ดสําหรับงานซีลโคท จะตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐานวัสดุชนิดเม็ดสําหรับ
ผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนตช้ันเดียว กับมาตรฐาน สถ. – มถ. – 007 และวัสดุในขอ 1    ถึง ขอ 4 

ดังกลาว ตองผานการทดสอบคุณสมบัติและรับรองใหใชไดแลว 
 5. อุณหภูมิของวัสดุยางแอสฟลตดังกลาวท่ีใชราดทําซีลโคทใหเปนไปตามตารางที่ 4-25    
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ตารางที่ 4-25   แสดงอุณหภูมิของวัสดุยางแอสฟลตที่ใชราดสําหรับงานซีลโคท 

ชนิดของแอสฟลต อุณหภูม ิ

 C º F º 

RC 250 80 – 110 180 - 230 

RC 800 100 – 120 210 - 250 

CRS – 1 45 – 70 110 - 160 

CRS – 2 60 – 80 140 - 180 

AC 60 – 70 145 – 175 285 - 350 

AC 80 – 100 145 – 175 285 - 350 

AC 120 – 150 145 – 175 285 - 350 

 6. ขอควรปฏิบัติเกีย่วกับยางแอสฟลต 
  6.1 สําหรับยาง Rapid Curing Cut-Back Asphalt ชนิดบมเร็ว (RC) ระวังอยาใหถูก
เปลวไฟในขณะตมใหความรอน หรือในขณะทําการราด เพราะยางแอสฟลตชนิดนี้ติดไฟไดโดยงาย 
  6.2 ยางแคตอิออนิก แอสฟลตอิมัลช่ัน ใหปฏิบัติตามขอควรปฏิบัติเกี่ยวกับยางแคตอิ
ออนิกแอสฟลตอิมัลช่ัน ในเรื่องไพรมโคททุกประการ 
 7. ปริมาณยางแอสฟลตท่ีใชราดตามที่กําหนด ใหใชตามขนาดของวัสดุชนิดเม็ด  

ดังตารางที่ 4-26 

ตารางที่ 4-26  ปริมาณยางแอสฟลตทีใ่ชราดสําหรับงานซีลโคท 

วัสดุชนิดเม็ดขนาดระบุ 
ปริมาณยางแอสฟลต
โดยประมาณ ปริมาณวัสดุชนิดเม็ดโดยประมาณ 

 ลิตรตอตารางเมตร กิโลกรัมตอตารางเมตร 
   

3/8" 0.6 - 1.5 8 – 12 
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 8. กอนทําการกอสรางซีลโคททุกครั้ง ใหสงวัสดุชนิดเม็ดซึ่งไดแกหินยอย หรือกรวดยอย 
และยางแอสฟลต ชนิดท่ีจะใชมาทําการทดสอบคุณสมบัติ และเพื่อทําการออกแบบกําหนดปริมาณของ
วัสดุท่ีใชตอตารางเมตร 
 วิธีการกอสราง 
 1. ปรับแตงผิวทางราดยางเกาท่ีจะซีลโคทใหเรียบสม่ําเสมอ กอนท่ีจะทําการซีลโคท 

 2. ถามีผิวขรุขระเปนหลุมบอ ใหใชวิธีปูปะดวย Hot Mixed หรือ Cold Mixed ใหมีสภาพท่ี
เรียบรอยสม่ําเสมอกอน 
 3. ใชเครื่องราดยางแอสฟลต ซึ่งเตรียมพรอมท่ีจะทํางาน ทําการราดยางแอสฟลตตามชนิด 

เกรด อุณหภูมิ และปริมาณที่กําหนดไวขางตน ทันทีท่ีราดยางแอสฟลตใหทําการโรยหินยอยปดทับ     

หนายางแอสฟลตตลอดพื้นท่ีโดยท่ัวถึง 
 4. ใชรถบดลอยางบดตาม ขณะที่ทําการโรยหินยอยลวงหนาไปแลวบดทับจนเห็นวาหิน
ยอยจมลงไปในเนื้อยางแอสฟลตแลวตลอดพื้นท่ี ใหใชรถบดลอเหล็กทับอีกเปนครั้งสุดทาย โดยบดทับ 

ใหเต็มพื้นท่ี 2 เท่ียว 
 5. ใหปดการจราจรไวใหนานพอท่ีจะแสดงวายางแอสฟลตไดยึดจับหินยอยแนนและแหง
ดีแลว จึงจะเปดการจราจรไดและการเปดการจราจรใหเปดในตอนเย็นหรือคํ่า หามเปดในขณะที่มีฝนตก 

 6. ขอควรปฏิบัติตรงรอยตอของการราดยางแอสฟลต ใหใชกระดาษหนา หรือวัสดุทึบใด ๆ 

กวางอยางนอย 50 เซนติเมตร ยาวตลอดความกวางของพื้นท่ีท่ีจะราดยางแอสฟลตปูบนผิวท่ีราดยางไว
แลว ท้ังนี้เพื่อปองกันการราดยางแอสฟลตซ้ํากัน และเมื่อเริ่มราดยางแอสฟลตตอไปใหราดบนกระดาษ 

หรือวสัดุดังกลาวตอเนื่องออกไป 
 สถ. – มถ. – 025 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเพเนเตรชั่น แมคคาดัม (Penetration Macadam) 

 งานผิวจราจรแบบเพเนเตรชั่นแมคคาดัม (Penetration Macadam) หมายถึง การกอสรางผิว
จราจรดวยวิธีโรยเกลี่ยวัสดุชนิดเม็ด บดอัด แลวราดหรือพนยางแอสฟลต 
 วัสดุ  

 1. วัสดุยางแอสฟลต ท่ีจะนํามาใชเปนแอสฟลตซีเมนตชนิด AC 60-70, AC 80-100 และ 
AC 120-150 ตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐานยางแอสฟลต 
 2. วัสดุชนิดเม็ด ท่ีนํามาใชตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 008 : มาตรฐานวัสดุ
ชนิดเม็ดสําหรับผิวทางแมคคาดัม 
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 3. ปริมาณวัสดุท่ีใช : ปริมาณของวัสดุชนิดเม็ด (Aggregate) และยางแอสฟลตท่ีใชใหเปนไป
ตามที่กําหนดไว ท้ังนี้ความหนาของผิวจราจรจะตองเปนไปตามที่กําหนดในแบบ ตามตามรางที่ 4-27 

ตารางที่ 4-27  แสดงขนาดและปริมาณวัสดุทีใ่ชตอตารางเมตร 
สําหรับงานผิวจราจรแบบเพเนเตรชั่น แมคคาดัม (Penetration Macadam) 

ชนิดและความหนา 
5.0 ซ.ม. 5.5 ซ.ม. 6.0 ซ.ม. 7.0 ซ.ม. 

ขนาดวัสดุชนิดเม็ดและ 
วิธีการกอสราง 

A B C D 

เกลี่ยวัสดุชนิดเม็ดรองพื้น     

วัสดุชนิดเม็ด 2" - 1" กก. - - 116 - 145 116 - 145 

วัสดุชนิดเม็ด 1" - 1/2" กก. 87 – 116 87 - 116 - - 

พนยางแอสฟลตครั้งแรก ลิตร 3.4 – 5.4 3.4 - 5.4 4.5 - 6.8 4.5 - 6.8 

เกลี่ยวัสดุชนิดเม็ดช้ันที่สอง     

วัสดุชนิดเม็ด 3/4" กก. - - 12 - 20 12 - 20 

วัสดุชนิดเม็ด 1/2" กก. 9- 15 9 - 15 - - 

พนยางแอสฟลตครั้งที่สอง ลิตร 1.3 – 2.3 1.3 - 2.3 2.3 - 3.1 2.3 - 3.1 

เกล่ียวัสดุชนิดเม็ดชั้นที่สาม     

วัสดุชนิดเม็ด 1/2" กก. - - 9 - 12 9 - 12 

วัสดุชนิดเม็ด 3/8" กก. 9 – 12 9 - 12 - - 

พนยางแอสฟลตครั้งที่สาม ลิตร - 0.80 - 1.00 - 0.9 - 1.1 

เกลี่ยหินเกล็ด - 9 - 12 - 9 - 12 

รวม     

วัสดุชนิดเม็ด กก. 105 – 143 114 - 155 133 - 177 146 - 189 

ยางแอสฟลต ลิตร 4.7 – 7.7 5.5 - 8.7 6.8 - 9.9 7.7 - 11.0 

หมายเหตุ  อุณหภูมิของยางแอสฟลตซีเมนต (AC) ขณะพน  275 º  F - 350º F  หรือ (135º C - 175º C) 

 วิธีการกอสราง 
 1. การกองวัสดุชนิดเม็ด 

  1.1 ใหแยกกองวัสดุแตละขนาดโดยไมปะปนกัน 
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  1.2 บริเวณกองวัสดุตองสะอาดปรับใหเรียบสม่ําเสมออยูบนพื้นท่ีมั่นคงและสามารถ
ระบายน้ําไดดี 
  1.3 ผิวหนาบริเวณที่กองวัสดุควรเปนวัสดุชนิดมีเชื้อประสานที่ไมเกิดเปนฝุนงายเมื่อ 

แหง หรือเปนโคลนตมเมื่อเปยกน้ํา 
 2. การเตรียมการกอสราง  

  2.1 พื้นทางเกาหรือพ้ืนทางที่ทํา Prime Coat ไวแลวตองไดระดับถูกตองตามแบบ 

  2.2 วัสดุพื้นทางเกา วัสดุพื้นทางวัสดุใดท่ีหลุดตัวหรือทรายท่ีสาดทับพื้นทางไวตอง
กวาดออกจากผิวหนาของชั้นท่ีจะทําผิวทางใหสะอาด 

  2.3 หลุมบอตาง ๆ บนพื้นทางตองแตงขอบหลุมบอใหต้ังฉากตลอดความลึกของหลุม
บอนั้น แลวกวาดวัสดุท่ีหลุดรวงในหลุมบอออกใหหมดกลบใหแนนดวยวัสดุชนิดเม็ดผสมยางแอสฟลต
จนไดหนาเรียบเสมอพื้นทาง 
  2.4 ในกรณีท่ี Prime Coat หลุดหรือเสียหาย ตองทําการซอมใหเรียบรอยแลวท้ิงไวจน
ครบกําหนดอายุการบมของยางแอสฟลตนั้น ๆ 

  2.5 เครื่องราดยาง เครื่องพนยาง หรือเครื่องโรยหิน และอุปกรณตาง ๆ ท่ีใชตองไดรับ
การตรวจสอบจากผูควบคุมงาน เพื่อควบคุมอัตราจํานวนยาง และอัตราจํานวนวัสดุชนิดเม็ดท่ีใชให
ถูกตองสม่ําเสมอ 

  2.6 ตองพิจารณาสภาพดินฟาอากาศใหเหมาะสม กอนท่ีจะมีการทําผิวทางทุกครั้ง หาม
ราดยางในขณะที่มีลมพัดแรง หรือระหวางฝนตก 

  2.7 หามทําผิวทางในขณะที่ผิวหนาของพื้นท่ีท่ีจะราดยางหรือวัสดุชนิดเม็ดมีความชื้น
เกินกวารอยละ 5 

  2.8 หามทําผิวทางในขณะที่ผิวหนาของพื้นท่ีท่ีจะราดยางมีน้ําเจิ่งนองอยูหรือในกอง
วัสดุมีน้าํเจือปนอยูมาก 

 การกอสราง 
 1. เกลี่ยหินหยาบชั้นแรก ขนาด 2-1 นิ้ว ดวยมือหรือเครื่องเกลี่ยท่ีผูควบคุมงานเห็นชอบ
แลว ในกรณีใชมืออาจใชหินท่ีกองอยูขางถนนหรือราดลงจากรถบรรทุกก็ได แตหามราดหินจาก
รถบรรทุกลงบนพื้นทางที่จะเกลี่ยโดยตรง ช้ันของหินเมื่อบดทับแลวจะตองมีความหนาเทากับท่ี
กําหนดให หามลงหินบนพื้นท่ีเปยก ใชรถ Motor Grader ชวยตบแตงหินได  แตหามใชเกลี่ยหิน หินซึ่ง
แยกตัวออก (Segregate) ใหเอาออกและเอาหินใหม ซึ่งมีขนาดถูกตองดีมาใสแทน ตองไมเปดการจราจร
จนกวาจะบดทับแนน และราดยางเรียบรอยแลวถาจําเปนตองเปดการจราจรใหทําทีละครึ่งถนน 
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 2. เมื่อลงหินและเกลี่ยจนไดชั้นสม่ําเสมอแลว  ใหบดใหแนนตอไป  ครั้งแรกใหบดทับ
ดวยรถบดลอเหล็กสามลอ(Three Wheel Steel Roller) หนัก 8-10 ตัน แลวใชรถบดลอเหล็กสองลอ 

(Tandem Steel Wheel Roller) หนัก  8-10 ตัน บดทับตอจนกระทั่งหินอัดกันแนนดี การบดทับตองเริ่ม
ตามความยาวจากขอบนอกเขาหาศูนยกลาง หรือจะตองเริ่มจากดานต่ําไปหาดานสูงในตอนที่มีการยกโคง 
โดยใหบดรอยเหลื่อมบนแนวที่บดตอเนื่องกัน อยางนอยครึ่งหนึ่งของความกวางของลอหลังของรถ     

บดลอเหล็ก การเปลี่ยนแนวของรถบด จะตองเปลี่ยนทีละนอยและจะตองกวาดเกลี่ยหินใหสม่ําเสมออยู
ตลอดเวลา การบดทับจะตองกระทําติดตอกันจนหินอัดขัดกันแนนไมเคลื่อนตัว การบดทับจะตองบด
ไมใหหินแตก ถาหินเริ่มแตกตองหยุดทันที ในกรณีท่ีบดทับดวย Three Wheel Steel Roller หรือ Tandem  

Steel Wheel Roller แลว  ปรากฏวาหินเริ่มแตก ใหใชรถบดลอยางชวยบดทับและเติมหินลงไปจนเห็นวา
หินจับกันแนนดีแลวจึงใชรถ Tandem Steel Wheel Roller ชวยบดทับอีก    และถาปรากฏวาหินเริ่มแตก
ตองหยุดทันที ถาการบดทับในขอนี้ทําใหหินแตกอันกอใหเกิดฝุนแลว ใหใชเครื่องเปาฝุนเปาออกเสียจน
สะอาด  กอนท่ีจะทําการราดยาง 
 3. การพนยาง Asphalt Cement (AC) ครั้งท่ี 1 (First Application) ใชรถพนยาง AC ท่ี
อุณหภูมิและอัตราของยาง AC ตามตารางที่กําหนด อัตราของยางแอสฟลตท่ีจะราดตองใหพอเหมาะที่จะ
ไมใหน้ําซึมเขาผิวทางและไมเยิ้ม (Bleed) ในอนาคต 

 4. ทันทีท่ีพนยางชั้นแรกแลวใหลงหินชั้นท่ีสอง โดยใชเครื่องโรยหินหรือเกลี่ยหินใหปด
หรืออุดชองวางจนไดท่ีสม่ําเสมอ เมือ่ทําการโรยหินเรียบรอยจนปดผิวหนาหรืออุดชองวางสม่ําเสมอแลว
ใหบดทับใหแนนโดยใชรถบดลอยาง (Rubber Tired Roller) บดทับตลอดหนาของหินชั้นท่ีสองพรอมท้ัง
ใหเกลี่ยหินดวยเพื่อใหแนใจวาอุดชองวางสม่ําเสมอกัน เมื่อแนใจวาหินอุดชองวาง เรียบรอยและบดทับ
ดวยรถบดลอยางแนนดีแลวใหใชรถ Tandem Steel Wheel Roller ชวยบดทับอีก 1-2 เท่ียว วิธีการบดทับ
ใหถือปฏิบัติเชนเดียวกับการพนยาง Asphalt Cement (AC) ครั้งท่ี 1 (First Application) โดยอนุโลม
จนกระทั่งผิวหนาแข็งและเรียบรอยสม่ําเสมอดี ในกรณีท่ีไมสามารถทําช้ันตอไปไดทันทีใหใชรถบดลอยาง 
(Rubber Tired Roller) บดตอไปจนกระทั่งยางแอสฟลตเยน็ลงจนเทากับอุณหภูมิของอากาศจึงหยุดบดได 
 5. ในกรณีท่ีแบบระบุความหนามากขึ้นอีกใกลเคียงกับความหนาที่กําหนดในขางตน ให
ดําเนินการตามวิธีท่ีกลาวมาแลว จากขอ 1 - 4 

 6. การพนยาง AC ครั้งท่ี 2 (Second Application) เมื่อดําเนินการตาม ขอ 4 หรือขอ 5 

แลวแตกรณีเรยีบรอยแลว ใหทําการพนยางครั้งท่ี 2 (ใหปฏิบัติเชนเดียวกับ ขอ 3 เวนแตกําหนดอัตราของ
ยาง AC ใหไดตามที่กําหนดไวสําหรับการพนยางครั้งท่ี 2) 
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 7. การเกลี่ยหิน หลังจากพนยาง AC ครั้งท่ีสองแลว ใหเกลี่ยหินตามที่กําหนดใหทับผิวหนา
ทันทีขณะที่ยางยังอุนอยู หินตองเกลี่ยบดทับและกวาดตามที่ไดระบุไวในขอ 4 ผิวหนาตองไมมีหิน
ตกคางอยู ตองเรียบและแนน มีระดับและแนวลาดชันตามแบบโดยสม่ําเสมอ 

 8. ในกรณีท่ีแบบระบุใหมีการราดยางแอสฟลตและสาดหินเพิ่มข้ึนเพื่อเปนซีลโคท (Seal 

Coat) อีกชั้นหนึ่งก็ใหลาดยาง สาดหินและบดทับตามวิธีการเชนเดียวกับท่ีไดกลาวแลว 
 9. การนวด (Kneading) เมื่อกอสรางชั้นสุดทายเสร็จเรียบรอยแลว หลังจากนั้น ภายใน 7 วัน 

ใหใชรถบดลอยาง หนักประมาณ 150 กิโลกรัมตอความกวางของยาง 2.5 เซนติเมตร กลับมาบดทับ
ผิวหนาของชั้นผิวทางใหท่ัวตลอดความกวางอยางนอย 8 ช่ัวโมงติดตอกัน จนกระทั่งผิวทาง แนนเรียบ
เสมอกันดีและน้ําซึมไมได ในกรณีท่ีผิวทางมีอาการท่ีแสดงวาไมเรียบและเคลื่อนตัวไดบาง อาจใชรถบด
ลอเหล็ก ขนาด 8-10 ตัน ชวยบดทับเทาท่ีจาํเปนก็ได 
 รายละเอียดเพ่ิมเติม 

 1. ในระหวางท่ีทําการราดยางอยูกอนท่ีจะเสร็จเรียบรอย ไมควรเปดการจราจร เวนแต
ยานพาหนะที่ใชในการกอสรางเทาท่ีจําเปนเทานั้น 

 2. การราดยางตอเนื่องแตละครั้งใหใชกระดาษหนาหรือวัสดุทึบอื่นใด กวางอยางนอย  
50 เซนติเมตร ปูบนผิวท่ีราดยางไวแลวเพื่อชวยใหการพนยางตรงรอยตอมีอัตราสม่ําเสมอ 

 3. วัสดุแอสฟลตท่ีเก็บไวใน Storage Tank กอนใชงานจะตองมีอุณหภูมิไมเกิน 110 องศา
เซลเซียส หรือ 230 องศาฟาเรนไฮท หากสงสัยวาจะมีการเปลี่ยนแปลงคุณภาพเนื่องจากการใหความรอน
ไวนาน ๆ ใหนําตัวอยางแอสฟลตนั้นสงไปทดสอบตรวจสอบใหม 

 สถ. – มถ. - 026 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต (Asphalt Concrete) 

 งานผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต (Asphalt Concrete) หมายถึง การกอสรางผิวจราจรดวย
การปูผิวจราจรดวยวัสดุแอสฟลตคอนกรีต ซึ่งไดจากการออกแบบสวนผสมระหวางวัสดุชนิดเม็ด 

(Aggregate) และวัสดุยางแอสฟลตดวยวิธีของ Marshall Method of  Mix Design หรือวิธีการอื่นใดท่ี
องคกรปกครองสวนทองถิ่นเห็นควรและเหมาะสมเพื่อประโยชนของทางราชการ 
 วัสดุ  

 1. วัสดุยางแอสฟลตท่ีจะนํามาใชตองเปนยางแอสฟลตซีเมนต  (Asphalt Cement)           

ชนิด AC 60-70, AC 80-100 และ AC 85-100 คุณสมบัติของยางแอสฟลตใหเปนไปตามมาตรฐาน            

ท่ีหนวยงานราชการรับรอง และอัตราสวนผสมของยางแอสฟลตท่ีใชผสมกับวัสดุชนิดเม็ดมีดังนี้ 
  1.1 วสัดุชนิดเม็ด ก. ใชยางแอสฟลตประมาณรอยละ 3.5-7.0 โดยน้ําหนัก 

  1.2 วัสดุชนิดเม็ด ข. ใชยางแอสฟลตประมาณรอยละ 3.0-6.5 โดยน้ําหนัก 
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 2. วัสดุชนิดเม็ดหยาบ วัสดุชนิดเม็ดละเอียดท่ีนํามาใชใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 

009 : มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ดสําหรับผิวจราจรแบบแอสฟลตคอนกรีต    

 วิธีการกอสราง 
 1. การเตรียมสถานที่ ลักษณะของผิวทางหรือพื้นทางที่จะปูดวยวัสดุ Asphalt   Concrete   

จะตองสะอาดปราศจากสิ่งสกปรก และมียางแอสฟลตท่ี Prime Coat หรือ Tack Coat ไมมากหรือนอย
เกินความตองการ 
  1.1 สําหรับชั้นพื้นทางที่กอสรางใหมยังไมไดราดยางจะตองลง Prime Coat กอนท่ีจะปู
ทับดวยวัสดุ Asphalt   Concrete  

  1.2 สําหรับผิวทางเดิมท่ีเปนผิวทางราดยางหรือ Asphalt   Concrete จะตองลงชั้น Tack 

Coat กอนปูทับดวยวัสดุ Asphalt   Concrete 

  1.3 ในกรณีช้ัน Prime Coat ในขอ 1.1 เกิดชํารุดเสียหายจําเปนตองลงชั้น Tack Coat 

กอนปูทับดวยแอสฟลตคอนกรีตเชนเดียวกัน 

 2. การนําวัสดุแอสฟลตคอนกรีต จากเครื่องผสมไปยังสถานที่ท่ีจะลงผิวทางใหนําไปโดย 
รถบรรทุกเททาย (Dump Truck) ท่ีมีพื้นสะอาด และทาดวยน้ํามันหลอลื่นหรือน้ํามันพาราซินเพื่อกัน
ไมใหวัสดุแอสฟลตคอนกรีตติดพื้นรถ แตน้ํามันท่ีทานั้นจะตองไมมากเกินไป ซึ่งจะทําใหคุณภาพของ
แอสฟลตคอนกรีตเปลี่ยนแปลงไป ถาระยะขนสงไกลตองใชผาใบคลุมวัสดุแอสฟลตคอนกรีต เพื่อมิให
อุณหภูมิของวัสดุแอสฟลตคอนกรีตตํ่ากวา 270°F หรือ 132°C เมื่อถึงสถานที่ทําการกอสราง 
 3. อุณหภูมิของแอสฟลตคอนกรีต  

  3.1 วสัดุชนิดเม็ด จะตองเผาใหอณุหภูมิรอนถึง 325±15° F (162±8°C) หรือเมื่อขณะที่
ผสมกับวัสดุยางแอสฟลตซีเมนตท่ีผสมในเครื่องผสม Mixer จะตองมีอุณหภูมิเทาท่ีระบุไวใน Job Mix 

Formula 

  3.2 วัสดุยางแอสฟลตซีเมนตจะตองเผาใหอุณหภูมิรอนถึง 300°±15° F (149°±8°C) 

หรือขณะที่ผสมกับวัสดุชนิดเม็ดท่ีผสมในเครื่องผสม Mixer จะตองมีอณุหภูมิเทากับท่ีระบุไวใน Job Mix 

Formula 

  3.3 อุณหภูมิของวัสดุแอสฟลตคอนกรีต หลังจากนําออกจากเครื่องผสมแลวจะตองมี
อุณหภูมิระหวาง 270° - 310 ° F (132°-171° C) ถามีอุณหภูมิแตกตางกวานี้จะนําวัสดุ Asphalt   

Concrete นั้นไปใชไมได 
  3.4 วัสดุแอสฟลตคอนกรีต ภายหลังจากปูลงบนถนนดวย Finisher แลวจะตองมี
อุณหภูมิไมตํ่ากวา 270° F หรือ 130° C  
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 4. การลงผิวทางแอสฟลตคอนกรีต ใหใช Self Power Paver วัสดุแอสฟลตคอนกรีตท่ีลง
เปนผิวทางแลว (ขณะลงบนถนน) อุณหภูมิจะตองไมตํ่ากวา 250° F หรือ 121° C แลวใหขุดออกทํา 
รอยตอตามขวาง (Transverse Joints) สําหรับการลงผิวทางตอไป วัสดุแอสฟลตคอนกรีตท่ีปูบนผิวทาง
ตองไมเกิดการแยกตัว (Segregation) ทันท่ีท่ี Paver ไดปูวัสดุแอสฟลตคอนกรีตเปนผิวทางแลวให
ตรวจสอบความเรียบของผิวทางโดยการใช Straight Edge วัด ถาพบบริเวณไหนสูงไปใหใชคราดขุดสวน
ท่ีสูงออกแลวตบแตงใหเรยีบสวนท่ีตํ่าไปก็ใหเพิ่มวัสดุแอสฟลตคอนกรีตลงไปจนไดระดับ และตองระวัง
ไมใหเกิดการแยกตัวเปนชั้นๆ ได อาจใชวัสดุแอสฟลตคอนกรีตสวนท่ีผานตะแกรงเบอร 4 ตบแตง
บริเวณดังกลาวเพื่อให ผิวทางเรียบ 

 5. การบดทับ (Compaction of Mixture) ภายหลังจาก Paver ไดลงวัสดุแอสฟลตคอนกรีต 

เปนผิวทางแลวใหบดทับครั้งแรกดวยรถบดลอเหล็ก 2 ลอ (Tandem Steel Wheel Roller) หรือรถบดลอ
เหล็ก 3 ลอ (Three Wheel Steel Roller) ท่ีมีน้ําหนัก 8-10 ตันบดดวยความเร็ว 5 กิโลเมตรตอช่ัวโมงการ
บดทับครั้งแรกเรียกวา “Initial Breakdown Rolling” อุณหภูมิของแอสฟลตคอนกรีตจะตองไมตํ่ากวา 
250°F หรือ 121°C การบดทับใหบดทับเริ่มจากขอบถนนเขาหาศูนยกลางถนน (Center Line) การบดทับ
ครั้งแรกใหบดทับ 2 เท่ียว ทันทีท่ีการบดทับเที่ยวแรกผานไปใหตรวจสอบดวย Straight Edge อีกครั้ง
หน่ึง เพื่อใหแนใจวาผิวทางท่ีลงไดระดับดี ถาหากสวนใดต่ําหรือสูงไปใหแกไข โดยการเติมแอสฟลต
คอนกรีต หรือขูดออกในขณะที่ผิวทางยังรอนอยู ถาพบวาระดับยังไมดีพอ ตองขุดออกและทําการ
กอสรางใหม  เมื่อบดทับครั้งแรกเรียบรอยแลวใหตามดวยรถบดลอยาง (Self Propelled Pneumatic Tired 

Roller) หนักประมาณ 10-12 ตันทันที รถบดลอยางควรมีลออยางนอย 9 ลอ บดทับดวยความเร็ว 7 

กิโลเมตรตอช่ัวโมง และมีแรงบดอัด (Pressure) มากพอท่ีจะไดความแนนตามตองการ เมื่อแนใจวาผิว
ทางแอสฟลตคอนกรีตมีความแนนตามตองการแลวใหบดครั้งสุดทาย (Finish Rolling) เพื่อลบรอยลอ
ของรถบดลอยางดวย Tandem Steel Wheel Roller ท่ีมีน้ําหนักพอท่ีจะลบรอยดังกลาวไดใหบดดวย
ความเร็ว 5 กิโลเมตรตอช่ัวโมง หลังจากการบดทับครั้งนี้แลว ผิวทางจะตองเรียบไดระดับตามที่แสดงไว
ในแบบกอสราง และไมมีรอยบดลอยางหรือรถใด ๆ ท่ีใชอยูบนผิวทางนั้น จนกวาจะถึงเวลาเปดใหใช
ทางได ผิวทางที่บดทับเรียบรอยแลวควรท้ิงไวอยางนอย 16 ช่ัวโมง จึงเปดการจราจรได การบดทับครั้ง
แรก วัสดุแอสฟลตคอนกรีต ตองมีอุณหภูมิ 170°±15° F (77°±8°C) การบดทับครั้งสุดทายวัสดุ
แอสฟลตคอนกรีตตองมีอุณหภูมิ 140°±15° F (60°±8°C) รถบดลอเหล็ก 2 ลอ หรือ 3 ลอ ซึ่งใชบดทับ
ครั้งแรก ตองมีน้ําหลอเพื่อกันมิใหวัสดุแอสฟลตคอนกรีตติดลอรถ น้ําท่ีใชหลอตองมีปริมาณไมมาก
เกินไปโดยใหมีเพยีงพอเพื่อกันมิใหวัสดุแอสฟลตคอนกรีตติดลอรถเทานั้น และใหหยุดใชน้ําหลอทันทีท่ี
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แอสฟลตคอนกรีตไมติดลอรถบดดังกลาวแลว หามใชวัสดุอื่นใดหลอนอกจากไดรับอนุญาตจากผู
ควบคุมงานเสียกอน น้ําท่ีใชจะตองไมมีสารเคมีหรือเกลือใด ๆ ละลายอยู อันจะทําใหเกิดการเสียหายแก
ผิวทางขึ้นไดเมื่อเปดการจราจรแลว 
 6. การบดทับรอยตอ (Joint)  

  6.1 รอยตอตามขวาง (Transverse Joints) ผิวทางที่บดทับเสร็จในแตละวันจะตองทํา
รอยตอตามขวาง (Transverse Joints) เพื่อลงผิวทางในวันตอไป รอยตอตามขวางนี้ตองเปนแนวเสนตรง
และต้ังฉากกับถนนโดยการตัดดวยเลื่อย หรือขวาน แลวทาดวยยางแอสฟลตบางๆ เพื่อใหรอยตอแนบ
สนิทดี  เพื่อความสะดวกใหใชไมสี่เหลี่ยมท่ีมีความหนาเทากับผิวทางและมีความยาวเทากับความกวาง
ของผิวทางที่ลง  แตละครั้งฝงลงไปในผิวทางแอสฟลตคอนกรีตท่ียังไมไดบดทับ หลังจากฝงเรียบรอย
แลวจึงบดทับ เวลาจะลงผิวทางครั้งตอไปใหแกะออกและขุดผิวทางสวนท่ีตอจากไมออกจึงลงผิวทาง
ตอไปได  ผิวทางท่ีขุดออกถาพื้นทางเกิดชํารุดเสียหายตองทําการซอมใหเรียบรอยเสียกอน ถาปูผิวทาง
แอสฟลตคอนกรีตทีละครึ่งของความกวางของผิวจราจรทั้งหมดแลว รอยตอตามขวางจะตองไมอยูใน
แนวเดียวกันและจะตองหางกันอยางนอย 5 เมตร 
  6.2 รอยตอตามยาว (Longitudinal Joints) จะตองเปนแนวตั้งฉากกับผิวถนน เชนเดียวกับ
รอยตอตามขวาง  เวลาบดทับตองพยายามรักษาใหวัสดุท่ีจะใชเปนรอยตอตามยาวต้ังไดฉากกับผิวถนน 

มิฉะนั้นจะตองตัดดวยเลื่อยหรือขวานแลวทาดวยแอสฟลตบาง ๆ จึงลงผิวทางอีกขางหนึ่งได ในการทํา
ผิวทางแอสฟลตคอนกรีตครั้งหนึ่ง ๆ จะตองปูกวางเทากับ 1 ชองจราจร (Lane) หรือมากกวาแตการเพิ่ม
ตองเพิ่มเปนชอง ๆ จราจรไป หามมิใหมีรอยตอตามยาวอยูในระหวางชองจราจร การลงผิวทางอีกขาง
หนึ่งใหลงใหเกินมาทางดานที่กอสรางแลวประมาณ 2 นิ้ว และใชรถบดลอเหล็กบดทับท่ีรอยตอใหลอรถ
บดทับเหลื่อมเขาไปบนผิวทางติดกับรอยตอตามยาวนี้ประมาณ 6 นิ้ว บดทับจนกระทั่ง รอยตอเรียบแบน
แนนดี จึงมาเริ่มตนบดทับจากขอบเขาทางศูนยกลางของถนนตามขอ 5 

 7. ชางควบคุมเครื่องผสมวัสดุแอสฟลตคอนกรีต ชางเดินเครื่อง Paver และคนขับรถบด 

จะตองมีความชํานาญงานเปนอยางดีเพื่อใหไดงานเรียบรอย 
 8. ตองเก็บตัวอยางวัสดุชนิดเม็ด ยางแอสฟลต วัสดุแอสฟลตคอนกรีตท่ีเครื่องผสม และ 
เจาะตัดตัวอยางแอสฟลตคอนกรีตท่ีลงเปนผิวทางแลว เพื่อทําการทดสอบตามขอกําหนด โดยให
หนวยงานราชการหรือสถาบันการศึกษาที่ยอมรับรับรอง 
 9. เมื่อเจาะตัดตัวอยางแอสฟลตคอนกรีตท่ีลงเปนผิวทางไปทดสอบแลว ตองนําวัสดุ
แอสฟลตคอนกรีตท่ีผสมเสร็จใหม ๆ มาใสลงในบริเวณจุดท่ีเจาะตัดออกไปจากผิวทางตามขอ 8 และ
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จะตองบดทับตบแตงใหไดระดับเดียวกับผิวทางที่ไดทําไวแลว แตกอนท่ีจะนําวัสดุแอสฟลตคอนกรีตท่ี
ผสมใหมมาใสแทนจะตองทําความสะอาดบริเวณนั้นเสียกอน และใชยางแอสฟลตทาบางๆ ใหท่ัวทุกครั้งกอน 
 10. เมื่อปรากฏวาคุณภาพของผิวทางแอสฟลตคอนกรีต ท่ีไดทําไปแลวมีคุณภาพไมถูกตอง
ตามขอกําหนด (Specification) หรือแบบที่ไดแสดงไว ใหทําการแกผิวทางบริเวณดังกลาวใหถูกตอง 
 รายละเอียดเพ่ิมเติม 
 เครื่องผสมวัสดุแอสฟลตคอนกรีต จะตองมี Capacity ใหเหมาะสมกับปริมาณงาน 

 สถ. – มถ. - 027 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบคอนกรีต  

 งานผิวจราจรแบบคอนกรีต หมายถึง การกอสรางผิวจราจรโดยใชคอนกรีตท่ีประกอบดวย
ปูนซีเมนตปอรตแลนดเปนสวนผสมกับน้ํา วัสดุชนิดเม็ดหยาบ และวัสดุเม็ดละเอียดตามอัตราสวนท่ีได
กําหนดไวบนชั้นพื้นทาง หรือช้ันคันทางที่ไดเตรียมเอาไว โดยมีเหล็กท่ีจะเสริมคอนกรีตอยูในตําแหนงท่ี
ถูกตองตามแบบกอสราง 
 วัสดุ  

 1. วัสดุปูนซีเมนตปอรตแลนด ใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 011 : มาตรฐาน        

ปูนซีเมนต 
 2. วัสดุน้ําใหเปนไปตามขอกําหนดของหนวยงานราชการ 
 3. วัสดุชนิดเม็ดหยาบใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 012  

 4. วัสดุชนิดเม็ดละเอียดใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 012 

 5. วัสดุเหล็กเสนเสริมคอนกรีตใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 013 

 คอนกรีตท่ีผสมขึ้นเอง หรือคอนกรีตผสมเสร็จ (Ready Mixed Concrete) ท่ีจะนํามาใชตองมี
คุณสมบัติของคอนกรีตตามที่หนวยงานราชการกําหนด 

 วิธีการกอสราง 
 1. การเตรียมสถานที่กอสราง 
  1.1 ใหทําการบดอัดช้ันพื้นทางหรือช้ันคันทาง และปาดแตงระดับตามแนวเสนทาง ให
ไดตามที่กําหนดไวในแบบแปลน แลวจะตองทําการปาดแตงผิวของชั้นพื้นทางหรือช้ันคันทาง ใหได
สวนโคง หรือความลาดตามแบบรูปตัดถนนที่กําหนด โดยการปาดออกใหกวางกวาผิวถนนที่จะเท
คอนกรีตขางละประมาณ 30 เซนติเมตร ทําการบดอัดใหแนนดวยรถบดลอเหล็ก แลวจึงติดต้ังแบบเหล็ก
ดานขาง ดินท่ีปาดออกใหกองไวตามไหลถนน เพื่อเปนการตรวจสอบใหละเอียดแนนอนอีกครั้ง ใหทํา
การตรวจสอบระดับโดยใชกลองทุกระยะ 2 เมตรในแนวขวางและแนวยาวตามถนนทั้งสองขาง         
สวนไหนที่เปนแองตํ่ากวาระดับจําเปนตองเติมดินเพิ่มจะตองทําการอัดดวย รถบดลอเหล็กท่ีมีน้ําหนัก  
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ไมนอยกวา 230 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร บางทองท่ีใชดินลูกรังเปนวัสดุรองพื้นทางอาจจะใชทราย
ทับหนาบดอัดแนน แลวแตงระดับใหไดตามที่กลาวมา กอนจะเทคอนกรีต  ใหฉีดน้ํารดใหชุมตลอดเวลา 
ไมนอยกวา 8 -10 ช่ัวโมง เพื่อปองกันการดูดซึมน้ําจากคอนกรีต ในขณะเท อาจกําหนดใหใชกระดาษ
แอสฟลตหรือแผนพลาสติกบางๆ ปูทับชั้นรองพื้น เพื่อตัดปญหายุงยาก ในการรดน้ําใหชุมในชั้นรองพื้นทาง
ก็ได กระดาษแอสฟลตหรือแผนพลาสติกท่ีปูจะตองเต็มพื้น หากจําเปนตองตอกระดาษแอสฟลตหรือ
แผนพลาสติกใหตอโดยการปูทับเหลื่อมกันไมนอยกวา 10 เซนติเมตร และเพื่อปองกันกระดาษแอสฟลตหรือ
แผนพลาสติกฉีกขาดในขณะเทคอนกรีต จะตองมีกระดาษหนา หรือไมอัดกวางประมาณ 60 เซนติเมตร 
วางทับขวางถนนนําหนาคอนกรีตท่ีกําลังเท เมื่อคอนกรีตเทไปถึง ใหเลื่อนกระดาษหนาหรือไมอัด
นําหนาไปเรื่อย ๆ จนกวาจะแลวเสร็จ 
  1.2 แบบหลอและการติดต้ังแบบ 
   1.2.1 แบบหลอผิวจราจร จะตองทําดวยวัสดุท่ีไดรับการตรวจสอบรับรองแบบ 

รูปรางและความหนา มีความสูงเมื่อต้ังแบบเทากับความหนาพื้นผิวจราจร ความแข็งแรงเมื่อถูกน้ําหนัก
กดในระหวางหลอคอนกรีตจะไมมีการทรุดตัวหรือตัดตัว ตองมีฐานกวางไมนอยกวา 20 เซนติเมตร 
ยกเวนในกรณีท่ีประกอบแบบในแนวถนนโคงซึ่งมีรัศมีความโคงนอยกวา 60 เมตร ใหใชแบบหลอท่ีมี
ความยาวทอนละไมเกิน 2 เมตร หรืออาจจะใชแบบโคงก็ได แบบทุกแผนจะมีรูตอกหมุดขนาดเสนผาน
ศูนยกลาง 2 เซนติเมตร แบบหลอขนาดยาว 3 เมตร จะตองมีรูตอกหมุดอยางนอย 3 รู และขนาดสั้นกวา  
3 เมตร จะตองมีรูตอกหมุดอยางนอย 2 รู แบบหลอทุกแผนจะตองมีสลักเกาะกันระหวางปลายชน ซึ่ง
แข็งแรงและแนนหนา 
   1.2.2 แบบสําหรับกั้นขวางแบบผิวจราจรในการเทคอนกรีตจะตองแข็งแรงแนน
หนายึดติดกับแบบขางดวยน็อตสกรู 
   1.2.3 ท้ังแบบขางและแบบขวาง จะตองเจาะรูสําหรับเสียบเหล็กเดือย (Dowel) 

หรือ Tie Bar ซึ่งมีระยะหางและตําแหนงสูงตํ่าเทากับในแบบแปลน 

   1.2.4 เมื่อทดสอบความตรงของแบบหลอดวยไมบรรทัดหรือเสนดายในดานขาง
หรือขอบบนของแบบ ตอระยะความยาว 3.00 เมตร แลวจะมีความคลาดเคลื่อนออกนอกแนวตรงได     
ไมเกิน 0.3 เซนติเมตร แบบที่มีผวิบูดเบ้ียวหรือบิดโคง หรือแตกราว หามนํามาใชเด็ดขาด 
   1.2.5 แบบหลอจะตองตอชนกันอยางเรียบรอยแนนหนาและยึดตรึงดวยหมุด
เหล็กทุก ๆ รูหมุดบนแบบ ทุก ๆ สลักตอชนตองยึดอัดกันใหแนน และมีผิวขางแบบหรือสันแบบเรียบ
เสมอกัน การต้ังแบบจะตองไดแนวและระดับตามที่กําหนด ฐานของแบบจะตองวางติดบนผิวช้ันรองพื้นทาง
ท่ีปาดแตงเรียบรอยแลว หามหนุนแบบเพื่อแตงใหไดระดับ เพราะจะเกิดการทรุดในขณะเท การวางแบบ
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จะตองวางใหไดแนวและระดับมีระยะทางหางจากจุดท่ีจะทําการเทยางไมนอยกวา 120 เมตรดานหนึ่ง 
และ 80 เมตรอีกดานหนึ่งเพื่อใหเกิดการเหลื่อมกัน ทําใหการวางแบบตอไปมีแนวระดับยึด คือระดับ    

ผิวถนนเรียบสม่ําเสมอตามระดับท่ีตองการ แบบจะตองสะอาดและชโลมน้ํามัน  กอนท่ีจะนํามาใชทุกครั้ง  
กอนท่ีจะทําการเทคอนกรีตจะตองมีการตรวจสอบระดับสันแบบเปนครั้งสุดทาย โดยใชบรรทัดเสนตรง
ทาบภายหลังจากเทคอนกรีตแลวอยางนอย 24 ช่ัวโมง จงึจะถอดแบบหลอได 
   1.2.6 ในกรณีท่ีเปนทางโคงท่ีมีรัศมีนอย ๆ หรือบางสวนท่ีไมตองการใหเปน
เสนตรง แบบหลอจะตองใหมีลักษณะโคงรัศมีตามตองการ มีความสูงเทากับความหนาของผิวจราจร 
และจะตองมีการยึดตรึงอยางแข็งแรง 
 การกอสราง 
 1. การหลอผิวจราจรคอนกรีต 
  1.1 กอนท่ีจะทําการเทคอนกรีตจะตองรายงานผูควบคุมงานใหทราบเพื่อทําการ
ตรวจสอบลวงหนาอยางนอย 24 ช่ัวโมง จะตองจัดหาเครื่องไฟฟาแสงสวางใหมีความสวางเพียงพอ เพื่อ
ใชในกรณีท่ีจําเปนตองแตงผิวหนาคอนกรีตในเวลากลางคืน 

  1.2 คอนกรีตท่ีจะเทตองเทติดตอกันโดยสม่ําเสมอใหเต็มแตละชวง และมีความหนาที่
จะแตงผิวไดทันทีทุกครั้ง หามหยุดเทคอนกรีตในแตละชวงเปนอันขาด หากมีเหตุขัดของใดๆ อันทําให
การเทคอนกรีตในแตละชวงท่ีเทหยุดชะงักนานกวา 30 นาที จะตองรื้อคอนกรีตท่ีเทแลว ในชวงนั้นออก
ท้ิงเสียท้ังหมด หรือรีบทํารอยตอเนื่องจากการกอสราง (Construction Joint) ท่ีจุดนั้นทันที แตถา
เหตุขัดของนั้นหยุดชะงักนานไมเกินระยะเวลาที่กําหนด ตรงแนวคอนกรีตท่ีเทแลวกับท่ีจะเทใหม ใหใช
พลั่วคลุกคอนกรีตเกาและใหมผสมกัน 

  1.3 เครื่องแตงผิวคอนกรีตจะตองมีเครื่องปาดระดับตามแนวขวาง 2 อัน เครื่องเกลี่ย
คอนกรตีจะตองเปนชนิดท่ีเกลี่ยคอนกรีตท่ีเทไปตามแนวทางและตามแนวขวางไดเต็มผิวพื้นท่ีท่ีจะทําผิว
จราจร ในการเกลี่ยและเขยาคอนกรีตจะตองเอาใจใสในการเกลี่ยหรือเขยาคอนกรีตตาม ขางแบบและ
รอยตอของผิวจราจรเปนพิเศษ  การเขยาคอนกรีตจะตองไมจี้นานเกินไปจนกระทั่งเกิดการแยกตัวของ
หินทราย  ในการปาดระดับคอนกรีต อาจจะใชคนงานที่มีความชํานาญพิเศษอยางนอย 3 คน ชวยปาดแตง
ระดับผิวหนาของคอนกรีตลวงหนาไปกอนเครื่องแตงผิวคอนกรีตก็ไดหามใชคราดเกลี่ยคอนกรีตเปนอัน
ขาด เครื่องปาดระดับจะตองมีการปรับแตงเครื่องใหปาดคอนกรีตใหไดความโคง หรือความเอียงลาดตาม
รูปตัดของถนน 
  1.4 ในการเทคอนกรีต ชองจราจรถัดจากชองท่ีเทเสร็จเรียบรอยแลว ลอของรถเครื่อง
แตงผิวคอนกรีตขางหนึ่งจะตองวิ่งบนผิวคอนกรีตของชองจราจรที่ทําเสร็จไปแลว ลอรถน้ันจะตอง
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เปลี่ยนเปนลอยางผิวเรียบไมมีดอกยาง ไมมีปกยื่นออกมายึดขอบถนน ผิวในของลอจะตองอยูชิดกับขอบ
ถนน  ท้ังนี้เพื่อปองกันไมใหเทคอนกรีตเกินมาทับผิวจราจรที่เทไปแลว ซึ่งจะทําใหเกิดการรอนออกได
งาย  ความกวางของหนายางลอรถไมนอยกวา 7 เซนตเิมตร การเทคอนกรีตชองจราจรชองท่ีสองนี้ตองรอ
ใหชองจราจรชองแรกเทไปแลวเปนเวลาไมนอยกวา 7 วัน  จงึจะวางลอเครื่องแตงผิวคอนกรีตได สวนลอ
อีกขางหนึ่งใหวางบนแบบหลอซ่ึงลอจะตองมีปกยึดรางทั้งสองดาน 

 2. การวางเหล็กเสริม 

  2.1 การวางเหล็กเสรมิจะตองวางใหถูกตองตามที่แสดงไวในแบบแปลน 

  2.2 เหล็กเสริมจะตองมีขนาดถูกตอง สะอาด ปราศจากน้ํามันหรือไขมันเปรอะเปอน
อันจะเปนเหตุใหแรงยึดกับคอนกรีตสูญเสีย ไมเปนสนิมขุม การผูกเหล็กตะแกรงควรผูกเปนแผงๆ แลว
นํามาวางในตําแหนงดวยความระมัดระวัง 
  2.3 เหล็กเสริมตามแนวยาวและแนวขวาง เสนริมสุดของตะแกรงจะตองหางจากขอบ
ของแผนคอนกรีตไมเกิน 7 เซนติเมตร และปลายเหล็กตามแนวยาวและแนวขวางจะตองหางจากขอบ   

ไมเกิน 5 เซนติเมตร การตอเหล็กใชวิธีวางทาบเหลื่อมกัน สําหรับเหล็กเสนกลมใหวางทาบโดยให
เหลื่อมกันมีระยะยาวเทากับ 40 เทาของเสนผานศูนยกลางของเหล็กเสนนั้น สวนเหล็กขอออยใหวางทาบ
กันมีระยะเทากับ 30 เทาของเสนผานศูนยกลางของเหล็กขอออยนั้น จากนั้นตองทําการผูกติดกันใหแนน
ดวยลวดผูกเหล็ก 
  2.4 ในการวางแผงตะแกรงเหล็กเสริม จะกระทําไดโดยเทคอนกรีตลงบนชั้นรองพื้น
ทาง ปรับระดับใหมีความสูงเทากับความสูงของตําแหนงเหล็กเสริมในแบบ จากนั้นนําแผงตะแกรงเหล็ก
เสริมวางลงไปแลวเทคอนกรีตทับอีกครั้ง ปรับแตงผิวจราจรจนเสร็จเรียบรอย ในการเทคอนกรีตทับหนา
จะตองกระทํากอนท่ีคอนกรีตขางลางเกิดการแข็งตัว หากสวนหนึ่งสวนใดของคอนกรีตช้ันลางท่ีเทไว
กอนวางแผงตะแกรงเหล็กเสริมมีระยะเวลานานกวา 30 นาที โดยยังมิไดมีการเททับคอนกรีตช้ันบนแลว
จะตองรื้อและขนคอนกรีตในแบบหลอชวงนั้นออกท้ิงใหหมด   แลวนําคอนกรีตท่ีผสมใหมมาเท และให
ปฏิบัติตามลําดับวิธีการท่ีกลาวขางตน 

  2.5 ในกรณีท่ีวางตะแกรงเหล็กเสริม กอนจะเทคอนกรีตจะตองผูกยึด และยกเหล็ก
เสริมใหอยูในตําแหนงตามแบบแปลนใหแนนจนเปนท่ีแนใจวาจะไมเกิดการทรุดตัวในขณะที่เท
คอนกรีต 

  2.6 เหล็กเดือย (Dowel) และ Tie Bars จะตองมีขนาดและอยูในตําแหนงท่ีถูกตอง
ตามที่กําหนดไวในแบบแปลนทุกประการ 
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  2.7 เหล็ก Dowel และ Tie Bars ตองวางยึดใหแนนโดยไมมีการเคลื่อนตัว ขณะเทและ
เขยาคอนกรีต 

  2.8 เหล็ก Dowel กอนท่ีจะนําไปวางจะตองทาดวยแอสฟลตชนิด MC หรือ RC ใหท่ัว
ตามแบบ และเหล็ก Dowel ท่ีรอยตอขยายตัว (Expansion Joint) ปลายขาขางอิสระจะตองมีหมวกเหล็ก
ครอบใหมีชองวางระหวางปลายเหล็กกับหมวกเหล็กตามที่กําหนดไวในแบบ 
  2.9 เหล็ก Tie Bars ตองไมมีน้ํามันติดอยูบนผิวเหล็กและตองมีระยะหาง และระดับ
ถูกตองตามที่กําหนดไวในแบบ กอนการเทคอนกรีตตองกําจัดฝุนออกจากผิวเหล็กใหหมดดวย 
  2.10 เมื่อผูกเหล็กตาง ๆ เสร็จเรียบรอยแลว กอนดําเนินการเทคอนกรีตผูรับจางตองแจง
ใหผูควบคุมงานตรวจสอบความเรียบรอยของการผูกเหล็กและอื่น ๆ กอน 

 3. รอยตอ 

  3.1 รายละเอียดของรอยตอท้ังตามขวาง (Transverse Joints) และรอยตอตามยาว 
(Longitudinal Joints) จะตองเปนไปตามแบบแปลน รอยตอตามขวางจะตองต้ังฉากกับแนวศูนยกลาง
ถนนและมีรองยาตลอดความกวาง รอยตอตามยาวจะตองขนานกับแนวศูนยกลางถนนและความลึกของ
รอยตอท้ังหมดตองต้ังฉากกับผิวจราจร ผิวจราจรตรงรอยตอตองไมนูนข้ึนหรือเปนแองลงในกรณีท่ีแบบ
ไมไดกําหนด หรือแสดงรอยตอไวไมชัดเจน ใหผูรับจางเทคอนกรีตผิวจราจรแตละแผงไดกวางไมเกิน 

4.00 เมตร และยาวไมเกิน 6.00 เมตร และรอยตอตองมีรายละเอียดเปนไปตามขอกําหนดตอไปนี้ 
  3.2 รอยตอเพื่อการขยายตัว (Expansion Joints) ตองทํารอยตอเพื่อการขยายตัวทุกๆ 

ระยะความยาว 30 เมตร ความกวางของรอยตอตองไมนอยกวา 2 เซนติเมตร และตัดขาดตลอดความหนา
ของพื้นคอนกรีต ระหวางรอยตอจะตองมีเหล็กเดือย (Dowel Bar) ซึ่งมีขนาดเสนผานศูนยกลาง 19 

เซนติเมตร ยาว 40 เซนติเมตร และวางหางกันทุก ๆ ระยะ 30 เซนติเมตร เหล็กเดือยจะตองมีปลายขาง
หนึ่งฝงยึดแนนกับพื้นคอนกรีตและจะตองจัดใหมีปลายอีกขางหนึ่งสามารถขยายตัวตามแนวนอนไดไม
นอยกวา 3 เซนติเมตร 
  3.3 กอนเทคอนกรีตทุกครั้ง จะตองใสแผนวัสดุขยายตัวท่ีรองของรอยตอเพื่อการ
ขยายตัวและแผนวัสดุขยายตัวท่ีนํามาใชตองมีคุณสมบัติเทียบเทา ASTMD-1751 โดยมีความกวางเทากับ
ความหนาของพื้นคอนกรีตแลวเจาะรูตามตําแหนงของเหล็กเดือย เมื่อคอนกรีตมีอายุครบใหขุดหรือตัด
สวนบนของแผนวัสดุขยายตัวนี้ออก ใหมีความลึกประมาณ 2.5 เซนติเมตรแลวอุดดวยสารขยายตัว
ปองกันน้ําซึม 
 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  บทที่ 4   มาตรฐานงานกอสรางถนน ทางเดินและทางเทา 85 

  3.4 รอยตอเพือ่การหดตัว (Construction Joints) มีวิธีทําหลายวิธีคือ 

   ก.  วิธีใชเลื่อยตัด  

    ตําแหนงท่ีจะตัดรอยตอบนพื้นจราจร จะตองอยูบนเหล็กเคลือบและตองทํา
เครื่องหมายโดยตอเสนบนคอนกรีตในขณะที่คอนกรีตหมาด อาจจะใชเหล็ก
แหลมขีดก็ ไดแตไมใหลึกลงไปในผิวคอนกรีตเกิน 0.2 เซนติเมตร เลื่อยท่ีใชตัดทํา
รอยตอจะตองเปนชนิดท่ีเคลื่อนยายไดงาย การตัดจะตองตัดใหตรง ใบเลื่อยท่ีตัด
ตองคมและสามารถตัดเม็ดหินท่ีใชในการผสมคอนกรีตได ถาใบเลื่อยเปนชนิด
หลอเลี้ยงดวยน้ํา จะตองฉีด น้ําตลอดเวลาในขณะที่ตัด เมื่อตัดเสร็จแลวใหเปาเศษ
ปูนและน้ําออกใหสะอาดโดยใชเครื่องเปาลม ถาเปนใบเลื่อยชนิดไมตองใชน้ํา
หลอเลี้ยง เมื่อตัดเสร็จตองทําความสะอาดดวยเครื่องเปาลม รอยตัดจะตองมีขอบ
คมและหินไมหลุดออกมา ขนาดความกวางและความลึกของรองรอยตัดใหเปนไป
ตามที่กําหนดในแบบ 

    โดยท่ัวไปควรจะทําการตัดผิวคอนกรีตไดภายหลังจากเทคอนกรีตประมาณ 

8 ช่ัวโมง และตัดใหเสร็จเรียบรอยกอนท่ีจะเกิดการแตกราว เนื่องจากการ
เปลี่ยนแปลงอุณหภูมิของพื้นคอนกรีตในกรณีท่ีเกิดรอยแตกราวตามขอบรอยตัด 

ใหทําการปดรอบรอยตัดแลวตัดใหมในบริเวณใกลเคียงโดยตองอยูเหนือเหล็ก
เดือยดานท่ีเคลื่อนท่ีได (Free End) และตองอยูภายในเวลาดังกลาวขางตน ถาใน
กรณีตัดลึกไมไดตามตองการ หรือเศษปูนอุดอยูไมสามารถใชลมเปาออกได
อนุญาตใหตัดซ้ําอีกครั้งในรอยเดิมได กอนท่ีจะทําการเทผิวชองจราจรขางเคียง
จะตองอุดรอยตอใหเรียบรอย 

   ข. วิธอียางอื่น เชนใชไมหรือวัสดุอื่นฝง ซึ่งจะตองไดรับการรับรองจาก 

    ผูควบคุมงานเสียกอน จึงจะดําเนินการได ตองทําการอุดรอยตอใหเรียบรอย
กอนท่ีจะเทคอนกรีตในชองจราจรขางเคียงหรือกอนท่ีเปดใหรถผาน 

  3.5 รอยตอเนื่องจากการกอสราง (Construction Joints) ในกรณีท่ีตองหยุดเทคอนกรีต
เกินกวา 30 นาที จะตองทํารอยตอตรงท่ีคอนกรีตหยุดเททันที การทํารอยตอเนื่องจากการกอสรางนี้ 
จะตองเปนไปตามแบบแปลนที่กําหนด ในการแตงผิวจะตองใหระดับของคอนกรีตตามแนวรอยตอสูง
เทากับระดับผิวพ้ืนในบริเวณใกลเคียง รอยตอจะตองอยูหางจากรอยตอตามขวางที่ใกลท่ีสุดไมนอยกวา 
3.00 เมตร ถานอยกวา 3.00 เมตร ไมตองทํารอยตอเนื่องจากการกอสราง แตใหทําการตัดหรือรื้อคอนกรีต
ท่ีเทเกินท้ิงออกใหหมด และถือรอยตอนั้นเปนรอยตอท่ีจะทําการกอสรางตอไป 
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  3.6 รอยตอตามยาว (Longitudinal Joints) การกอสรางใหเปนไปตามแบบแปลนที่
กําหนด วิธีการกอสรางใหดําเนินการเชนเดียวกับการกอสรางรอยตอเพื่อการหดตัว สวนการตัดรอยตอใช
เลื่อยกระทําเชนเดียวกัน การตัดรอยตอจะตัดเมื่อใดก็ไดหลังจากคอนกรีตแข็งตัวแลว แตจะตองตัดกอนท่ี
จะเปดการจราจร 
  3.7 ในการวางเหล็กเดือย (Tie Bars) ระหวางกลางชองรอยตอจะตองมีขนาดระยะหาง
และความสูงเปนไปตามแบบแปลน และมีแครคอยรับเหล็กและยึดบังคับใหอยูในตําแหนง ท้ังนี้เพื่อ
ปองกันไมใหเหล็กลมในขณะที่เทคอนกรีต 

 4. การแตงผิวคอนกรีต 

  4.1 หลังจากเทคอนกรีตลงบนชั้นรองพื้นทางแลว จะตองเกลี่ยคอนกรีตดวยเครื่อง
เกลี่ยคอนกรีต เครื่องเกลี่ยคอนกรีตตองปฏิบัติงานได 2 อยางในขณะเดียวกัน คือทําใหคอนกรีตยุบตัว
แนนและแตงหนาคอนกรีตใหเรียบดวยเหล็กปาดคอนกรีตตัวหนา (Front Screen) ตองต้ังสูงกวาตัวหลัง
เล็กนอย (ประมาณ 0.5 เซนติเมตร) เพื่อใหเหล็กปาดตัวหลังกดใหคอนกรีตยุบตัวจากนั้นก็ทําการเขยา
คอนกรตีดวยเครื่องจักร เพือ่ใหเนื้อคอนกรีตแนนและไมเกิดรูโพรง เครื่องจักรแตงผิวตองมีประสิทธิภาพ
เหมาะสมกับงานที่จะปฏิบัติ เชน หากผิวของคอนกรีตตองราดดวยระบบน้ํา เหล็กปาดคอนกรีตท้ังตัว
หนาและตัวหลังตองปรับใหเขากับลักษณะงานได เปนตน และตองคอยตรวจควบคุม อยาใหคอนกรีตท่ี
อยูหนาเหล็กปาดมากไป เพราะอาจจะทําใหคอนกรีตไหลผานเหล็กปาดทําใหผิวหนาคอนกรีตไม
สม่ําเสมอ การต้ังเหล็กปาดหากทําไมถูกตองบางครั้งเหล็กปาดจะครูดทําใหผวิคอนกรีตเปนบอได 
  4.2 การแตงผิวดวยแรงคน คือใชเครื่องแตงผิวท่ีใชแรงคนงาน 2 คน จับท่ีปลายคนละ
ขางของคานไม  หรือคานเหล็กสําหรับปาดคอนกรีตซึ่งติดต้ังเครื่องสั่นสะเทือน มีความเร็วประมาณ 

15,000 รอบตอนาที เพือ่เขยาปาดคอนกรีตใหยุบตัวแนน และคนงาน 2 คน ท่ีถือดามอยูจะดันคานไมหรือ
คานเหล็กท่ีปาดคอนกรีตเคลื่อนตัวไปขางหนาชาๆโดยพยายามคุมใหคอนกรีตอยูหนาคานไมหรือคาน
เหล็กปาดหนาไมมากกวา 2 นิ้ว ตลอดความกวางของผิวคอนกรีตท่ีเทน้ําหนักของคานไมหรือคานเหล็ก
ปาดคอนกรีตตองไมนอยกวา 20 กิโลกรัมตอความยาวของคานหนึ่งเมตร และตองทําใหมั่นคงแข็งแรง
สามารถรับแรงกดจากคนงานทั้ง 2 คน ได  ดวยการดันปาดเคลื่อนไปขางหนาตองดันไปพรอมๆ กัน และ
ใหหมั่นยกคานกระแทกคอนกรีตไปดวยก็จะชวยใหคอนกรีตยุบตัวและแนนมากขึ้น 
  4.3 การปรับแตงระดับผิวคอนกรีต หลังจากแตงผิวคอนกรีตดวยเครื่องจักรหรือแรง
คนแลว คอนกรีตบางสวนอาจลอดผานคานไมหรือคานเหล็กปาดคอนกรีตมาได ซึ่งจะทําใหเกิดคลื่นบน
ผิวหนาคอนกรีต ตองทําการปรับแตงระดับผิวคอนกรีตอีกครั้ง โดยการใชเกรียงเหล็ก (Scraping Straight 

Edge) ท่ียาวประมาณ 3.00 เมตร ใบเกรียงตองแข็งคมพอที่จะตัดคอนกรีตสวนท่ีสูงกวาออกได การ
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ทํางานใหคนยืนอยูขอบขางแนวถนนแลวใชเกรียงปาดหรือดันตัดคอนกรีตสวนท่ีเกินออกในแนวที่
ขนานกับศูนยกลางถนน และขยับเกรียงไปขางหนาครั้งละครึ่งความยาวของเกรียง 
  4.4 การแตงผิวคอนกรีตช้ันสุดทาย เปนการแตงผิวหนาคอนกรีตใหหยาบเพื่อใหมีแรง
เสียดทานระหวางพื้นคอนกรีตกับยางลอรถ ใหทําภายหลังจากแตงผิวและปรับแตงระดับผิวคอนกรีต
เรียบรอยแลว โดยใชกระสอบปานชุบน้ําใหเปยกลากสัมผัสผิวหนาคอนกรีต เพื่อใหเกิดผิวหยาบเปน
เสนตรงขวางถนน เมื่อมีเศษปูนติดกระสอบปานจนอาจทําใหการแตงผิวคอนกรีตไมเรียบรอยจะตองนํา
กระสอบปานออกมาทําความสะอาดเสียกอนจึงจะลากตอไปได เมื่อลากกระสอบปานทําผิวหนา
คอนกรีตเสร็จแลวจะตองทําความสะอาดตามขอบรอยตอตาง ๆ และใชเกรียงลบมุมรัศมีประมาณ 0.6 

เซนติเมตร ตามขอบคอนกรีตท่ีติดกับแบบหลอ  เพื่อปองกันขอบคอนกรีตบ่ินเมื่อแกะแบบ 

 5. การบมคอนกรีต เมื่อแตงผิวคอนกรีตเสร็จแลว ในระหวางผิวคอนกรีตเริ่มแข็งตัวตอง
ปองกันมิใหผิวหนาคอนกรีตถูกแสงแดด และกระแสลมรอน โดยการทําหลังคาคลุมหรือวิธีการอื่นใดท่ี
เหมาะสมไมทําใหผิวหนาคอนกรีตเสียหายได และเมื่อพนระยะเวลา 24 ช่ัวโมง หรือคอนกรีตแข็งตัวแลว
จะตองดําเนินการบมคอนกรีตดวยวิธีใดวิธีหนึ่ง ในขอตอไปนี้ 
  5.1 ใชกระสอบปาน 2 ช้ันวางทับเหลื่อมกันไมนอยกวา 15 เซนติเมตร แลวรดน้ําให
กระสอบปานชุมอยูตลอดเวลาไมนอยกวา 7 วัน 

  5.2 ใชน้ําสะอาดบมโดยกอขอบใหมีน้ําขังอยูเหนือผิวหนาคอนกรีตไมนอยกวา 5 

เซนติเมตร ตลอดเวลาตอเนื่องไมนอยกวา 7 วัน 

  5.3 ใชทรายสะอาดคลุมใหท่ัวผิวหนาคอนกรีตหนาไมนอยกวา 5 เซนติเมตร แลวใช
น้ําสะอาดรดทรายใหใหชุมอมน้ําอยูตลอดเวลาตอเนื่องกันไมนอยกวา 7 วัน 
  5.4 ใชน้ํายาบมคอนกรีต (Curing Compound) ท่ีมีคุณสมบัติเทียบเทามาตรฐาน ASTM 

C 309-74 หรือ AASHTO 148-70 (Liquid Membrane Forming Compounds for Curing Concrete Type 2 

with Pigmented) พนโดยใชเครื่องพนบนผิวคอนกรีตในขณะที่น้ําบนผิวคอนกรีตท่ีเทระเหยออกหมด 

เครื่องพนนี้มีลกัษณะเปนคานวางบนแบบหลอขางถนนทั้งสอง มีหัวพนตามแนวคานตลอดเต็มหนากวาง
ของถนน มีอัตราการพนเคลือบผิวหนาคอนกรีตสม่ําเสมอและสามารถควบคุมอัตราของสารเคมีท่ีพนได 
สารเคมีจะเก็บไวในถังบนเครื่องพนซึ่งจะตองมีเครื่องกวนอยูตลอดเวลา ท่ีหัวพนจะตองมีท่ีบังลมดวย 
การพนใหพนทับผิวคอนกรีต 2 ช้ัน โดยมีอตัราการพนแตละชั้นตามคําแนะนําของผูผลิต ถาไมระบุไวให
ใชประมาณ 4.8 ตารางเมตรตอลิตร หรือ 200 ตารางฟุตตอยูเอสแกลลอน การพนดวยเครื่องขนาดเล็ก   

อนุญาตใหใชเฉพาะตามขอบถนนและตรงทางแยกเทานั้น  ถาสวนไหนพนบางกวาปกติใหพนทับอีกชั้น
ภายในเวลา 30 นาที ภายใน 3 ช่ัวโมง  หลังจากพนเสร็จแลว  ถาเกิดมีฝนตกหนักหรือภายในเวลา 10 วัน 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

88 บทที่ 4   มาตรฐานงานกอสรางถนน ทางเดินและทางเทา 

หากผิวหนาของน้ํายาบมคอนกรีตถูกทําลายเนื่องจากเหตุใดก็ตาม  ผูรับจางตองทําการฉีดพนน้ํายาบม
คอนกรตีทับซ้ําใหมในบริเวณที่ถูกทําลายไปนั้น 

  5.5 การบมดวยแผนคอนกรีตใหเริ่มทันทีท่ีถอดแบบหลอคอนกรีตออกผูรับจางจะตอง
ทําการบมคอนกรีตบริเวณขางแผนท่ีถอดแบบออกไปแลว และตองทําไหลถนนชั่วคราวข้ึนเพื่อปองกัน
วัสดุหรือทราย ซึ่งรองอยูใตพื้นคอนกรีตออกมาระหวางท่ีบมคอนกรีตอยู หามคนหรือยวดยานใชถนน 

เวนแตจําเปน เชน จะตองตัดรอยตอหรือการทดสอบความคลาดเคลื่อนของระดับผิวถนน 
 6. การทดสอบความคลาดเคลื่อนระดับผิวจราจร ทดสอบโดยใชไมบรรทัด 3 เมตร ตรง
ปลายท้ังสองขางติดกลองเหล็กสูง 0.3 เซนติเมตร ใหทําการทดสอบระหวางท่ีบมคอนกรีตอยูใหใชไม
บรรทัดท่ีมีกลองหนุนท้ังสองปลายนี้วางทาบตามยาวของผิวคอนกรีตท่ีเท เมื่อผิวตรงไหนสูงโดนไม
บรรทัดก็ใหใชเครื่องขัดผิวคอนกรีตขัดใหตํ่าลง การขัดจะตองระมัดระวังไมใหเม็ดหินหลุดออกมา ใน
สวนท่ีสูงจนไมสามารถขุดไดใหทุบพื้นคอนกรีตในชวงนั้นออกหมดทั้งแผนแลวทําการหลอใหม 
 7. การปองกันความเสียหายของพื้นจราจรแบบคอนกรีต 

  7.1 ตองจัดหาแผงกั้นการจราจร ปายเครื่องหมายการจราจร ตลอดจนยามเฝาเพื่อปองกัน
ไมใหยวดยานวิ่งข้ึนมาบนถนนคอนกรีตท่ีสรางใหม ในขณะเวลาที่บมอยูจะตองจัด ทางชั่วคราวหรือพื้น
ถนนที่สรางเสร็จเรียบรอยแลวบางสวนใหยวดยานสามารถวิ่งผานไปมาได ในสวนท่ีเปนทางแยกเวลาจะ
หลอพื้นจะตองจัดทําสะพานชั่วคราว ขามสูงจากระดับพื้นไมนอยกวา 8 เซนติเมตรเพื่อใหยวดยานวิ่งขาม
ได เมื่อเอาสะพานออกจะตองปกคลุมผิวคอนกรีตดวยดินหนา 15 เซนติเมตรเพื่อกันความกัดกรอนผิว
เนือ่งจากยวดยานผาน 

  7.2 ท่ีหนวยงานกอสรางตองจัดเตรียมกระสอบปานคลุมพื้นท่ีไมนอยกวา 150 ตารางเมตร 
ไวเพื่อใชในโอกาสที่ฝนตกขณะเทคอนกรีตจะไดคลุมผิวท่ีเทไปแลว 
  7.3 หามยวดยานวิ่งบนผิวจราจรที่เสร็จจนกวาการทดสอบตัวอยางคอนกรีต แสดงวา
คอนกรตีสามารถรับแรงได โดยมีคา Modulus of Rupture ไมนอยกวา 35 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 
 8. การอุดรอยตอ 

  8.1 รอยตอทุกชนิดตองอุดภายหลังจากระยะเวลาการบมคอนกรีตสิ้นสุดลงและกอนท่ี
จะยอมใหยวดยานวิ่งผาน 
  8.2 กอนทําการอุดรอยตอตองตกแตงรอยตอใหเรียบรอยถูกตองตามแบบ ทําความ
สะอาดชองวางของรอยตอจนสะอาดปราศจากฝุน เศษปูนซีเมนตหรือคอนกรีต ปลอยไวจนแหง
ปราศจากความชื้นและน้ํา แลวแจงใหผูควบคุมงานตรวจสอบกอนจึงจะดําเนินการอุดได 
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  8.3 วัสดุท่ีใชอุดรอยตอตองไมมากจนไหลเยิ้มข้ึนมาบนพื้นถนนหรือนอยเกินไปจนไม
สามารถปองกันน้ําซึมได 
 รายละเอียดเพ่ิมเติม 

 1. คอนกรีตท่ีใชทําผิวจราจรจะผสมที่สถานที่กอสราง หรือใชคอนกรีตผสมเสร็จ (Ready 

Mixed Concrete) ก็ไดวัสดุตางๆ ท่ีใชผสมคอนกรีตใหใชวิธีช่ังน้ําหนักแลวนํามาผสมตามอัตราสวนท่ี
กําหนด และตองจัดหาผูท่ีมีความชํานาญในการตั้งแบบเทคอนกรีตและแตงผิวใหเพยีงพอ 

 2. ใหผสมคอนกรีตดวยเครื่องผสมซึ่งหมุนไดเกิน 30 รอบตอนาที และใหใชเวลาผสม
หลังจากใสวัสดุทุกอยางลงในเครื่องแลวไมนอยกวา 1 นาที เวลาเทคอนกรีตออกจากเครื่องใหเทดวย
ความระมัดระวัง และเทคอนกรีตออกใหหมดแลวจึงเริ่มผสมใหมได 
 3. การขนสงคอนกรีตจากแหลงผลิตกลาง (Central Mixing Plant) ใหขนสงโดยใชรถบรรทุก
คอนกรีต เพื่อปองกันไมใหคอนกรีตแข็งตัวเกาะกัน คอนกรีตบนรถบรรทุกตองหมุนตลอดเวลาโดยมี
ความเร็วระหวาง 2-6 รอบตอนาที 
 4. การผสมคอนกรีตโดยใช Truck Mixing ใหผสมวัสดุตามขอกําหนดโดยผสมแหงแลว 
นํามาเติมน้ํา ณ สถานที่ท่ีจะเทคอนกรีต ในระหวางเริ่มผสมจะตองหมุนโมดวยอัตราความเร็วสม่ําเสมอ 

ไมนอยกวา 50 รอบตอนาที เพื่อคลุกเคลาวัสดุใหเขากันกอนเมื่อคอนกรีตคลุกเขากันดีแลว ลดความเร็ว 
ลงไดดวยความเร็วระหวาง 4-15 รอบตอนาที 
 5. ความกวางของผิวจราจรท่ีทําการเทคอนกรีต ใหเทไดกวางเพียงหนึ่งชองจราจรและไม
ควรกวางเกิน 8 เมตร 
 6. ถามีฝนตกในระหวางเทคอนกรีต จะตองปองกันไมใหน้ําฝนไหลลงผสมกับคอนกรีตท่ี
กําลงเท 

 7. ตองทําการทดสอบความขนเหลวของคอนกรีต (Slump Test) ทุกวันท่ีมีการเทคอนกรีต 

อยางนอย 4 ครั้งตอวัน ถาหากการเทคอนกรีตไมครบวันหรือเทไมติดตอกันโดยตลอด ใหทําการทดสอบ
ทุกครั้งท่ีมีการเทคอนกรีต 

 8. ตองทําการเก็บตัวอยางคอนกรีตท่ีเทเพื่อนําไปทดสอบความแข็งแรง การเก็บตัวอยาง
คอนกรตีตองเก็บจากคอนกรีตท่ีเทลงในแบบหลอคอนกรีตแลว และกําหนดตําแหนงไวใหละเอียด 

 9. ตองไมเปดการจราจร จนกวากําลังของคอนกรีตจะมีคาตามที่กําหนดไว โดยหาม 

ยวดยานวิ่งบนผิวจราจรที่เสร็จ จนกวาการทดสอบตัวอยางคอนกรีตท่ีแสดงวาคอนกรีตสามารถ รับแรง
ได โดยมีคา Modulus of Rupture ไมนอยกวา 35 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และทําการถมไหลถนน
เรียบรอยและบดอัดจนแนนตามขอกําหนดในแบบแปลนแลว 
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 สถ. – มถ. - 028 มาตรฐานการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

 มาตรฐานการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) หมายถึง การฉาบผิวทางเดิม หรือทําผิว
ทางบนพื้นทางที่ไดทําการไพรมโคท (Prime Coat) ไวแลว ดวยสวนผสมของมวลรวมที่มีขนาดคละกันดี 
(Well Graded) กับแอสฟลตอิมัลช่ัน และน้ํา รวมท้ังวัสดุชนิดละเอียด (Mineral Filler) เชน ปูนซีเมนต
หรือปูนขาว และอาจใชสารผสมเพิ่มเพื่อใหแอสฟลตอิมัลช่ันแตกตัวเร็วข้ึนหรือชาลง การทําสเลอรี่ซีลมี
จุดประสงคเพือ่บํารุงรักษาผิวทางเดิมหรือเปนผิวทาง ไหลทางไดดวย 
 วัสดุ  

 วัสดุท่ีใชทําสเลอรี่ซีลประกอบดวย 
 1. วัสดุแอสฟลตอิมัลช่ัน ซึ่งไดแก CSS-1 หรือ CSS-1h ตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ อุตสาหกรรม มอก. 371-2530: แคตอิออนิกแอสฟลตอิมัลช่ันสําหรับถนน และไดรับการ
รับรองมาตรฐานผลิตภัณฑ อุตสาหกรรมคุณภาพ มอก. ISO 9002 หรือแอสฟลตอิมัลช่ันชนิดอื่นซึ่ง
องคกรปกครองสวนทองถิ่นเห็นชอบแลว 
 2. วสัดุสารผสมเพิ่ม (Additive) เพื่อทําใหแอสฟลตอิมัลช่ันแตกตัวเร็วข้ึนหรือชาลงหรือใช
เพื่อใหแอสฟลตเคลือบมวลรวมดียิ่งข้ึน ปริมาณที่จะใชตองพอเหมาะ เพื่อสามารถเปดการจราจรได
ภายในเวลาที่ตองการวัสดุสารผสมเพิ่มนี้จะใชหรือไมใชก็ได แลวแตการออกแบบ ซึ่งจะตองไดรับการ
เห็นชอบจากองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 3. น้ํา ตองใสสะอาด และปราศจากสิ่งเจือปนท่ีจะทําใหเกิดผลเสียตอวัสดุผสมสเลอรี่ซีล 

 4. มวลรวม (Aggregate) ตองเปนหินโม ถาจําเปนอาจใชหินโมผสมทราย แตใชทรายไดไม
เกินรอยละ 50 ของน้ําหนักมวลรวมทั้งหมด และทรายนั้นจะตองมีคาการดูดซึมน้ําไมเกินรอยละ 1.25 

มวลรวมนี้ ตองแข็งคงทน สะอาด ปราศจากดิน หรือวัสดุไมพึงประสงคอยางอื่น ตองมีคุณสมบัติตาม
ขอกําหนดตอไปนี้ 
  4.1 หินโมหรือทราย จะตองมีคาสมมูลของทราย (Sand Equivalent) ไมนอยกวารอยละ 50 

  4.2 หินโม ตองมีจํานวนสวนรอยละของความสึกหรอ (Percentage of Wear) ไมมากกวา
รอยละ 35  

  4.3 มวลรวมท่ีจะนําไปผสมทําสเลอรี่ซีล ตองใหองคกรปกครองสวนทองถิ่นตรวจ
คุณภาพและอนุมัติใหใชไดกอน 

  4.4 มวลรวมตองมีขนาดคละตามตารางที่ 4-28 
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 5. วัสดุชนิดละเอียด (Mineral Filler) เปนสวนหนึ่งของสวนผสมมวลรวม ตองใชใน
ปริมาณนอยท่ีสุดเทาท่ีจําเปน และจะใชเมื่อตองการปรับปรุงความขนเหลว (Workability) ของสเลอรี่ซีล 

หรือขนาดคละ (Gradation) ของมวลรวม เชน ปูนซีเมนต ปูนขาว 
 ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณแอสฟลตที่ใชและอัตราการฉาบ 

 ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณแอสฟลตท่ีใช และอัตราการฉาบตองเปนไปตามตาราง ท่ี 4-28 

ตารางที่ 4-28  ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณแอสฟลตที่ใช และอัตราการฉาบ 

สําหรับการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

ชนิดของสเลอรี่ซีล 1 2 3 4 

ขนาดของตะแกรงรอน ; มม. ผานตะแกรงรอน ; รอยละ 
12.5 (1/2 น้ิว)    100 

9.5 (3/8 น้ิว)  100 100 85 - 100 

4.75 (เบอร 4) 100 90 - 100 70 - 90 60 - 87 

2.36 (เบอร 8) 90 - 100 65 - 90 45 - 70 40 - 60 

1.18 (เบอร 16) 65 - 90 45 - 70 28 - 50 28 - 45 

0.600 (เบอร 30) 40 - 60 30 - 50 19 - 34 19 - 34 

0.300 (เบอร 50) 25 - 42 18 - 30 12 - 25 14 - 25 

0.150 (เบอร 100) 15 - 30 10 - 21 7 - 18 8 - 17 

0.075 (เบอร 200) 10 - 20 5 - 15 5  - 15 4 - 8 

ปริมาณคงคาง (Residue) ของ     

แอสฟลต โดยน้ําหนักของหินแหง 10.0 - 16.0 7.5 - 13.5 6. 5 - 12.0 5.5 - 7.5 

(รอยละ)     

อัตราการปู/ฉาบเปนน้ําหนัก     

ของหินแหง (กก./ตร.ม) 3.0 - 5.5 5.5 - 10.0 10.0 - 16.0 16.0 - 25.0 

 การกองหินหรือทราย 
  ใหกองไวอยางเปนระเบียบ ตองไมเปนบริเวณที่มีน้ําขัง ถาหากมีการผสมตองทําการผสมกัน 

ใหไดสวนคละอยางถูกตอง และสม่ําเสมอกอนนําไปใชผสมเปนสเลอรี่ซีล 
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 ชนิดของสเลอรี่ซีล 
 1. มาตรฐานนี้ครอบคลุมสเลอรี่ซีล 4 ชนิด ดังแสดงไวในตารางที่ 4-28 ซึ่งแตกตางกันตาม 

วัตถุประสงคของการใชงาน ขนาดของมวลรวม และอัตราการใชวัสดุ การจะกําหนดใหฉาบผิวแบบสเลอ
รี่ซีลชนิดใดขึ้นอยูกับสภาพผิวทางเดิม สิ่งแวดลอมและวัตถุประสงคของการใชงาน ซึ่งจะระบุในแบบ
กอสราง 
 2. การฉาบผิวแบบสเลอรี่ซีลจะตองเลือกชนิดท่ีมีคุณสมบัติเหมาะสมกับความตองการซึ่ง
แบงไดดังนี้ 
  2.1 ชนิดท่ี 1 เปนสเลอรี่ซีล ชนิดท่ีมีความสามารถในการแทรกซึมรอยแตกไดดี มี
ความยืดหยุนสูงเหมาะที่จะใชงานดังตอไปนี้ 
   - ยารอยแตก 

   - ปูเปนผิวทางชั่วคราวเพื่อรอการกอสรางชั้นอื่นตอไป 

   - ปูเปนผิวทางที่รับปริมาณการจราจรนอย ความเร็วตํ่า และพื้นทาง ระบายน้ํา
ไดดี 

  2.2 ชนิดท่ี 2 เปนสเลอรี่ซีล ชนิดท่ีมีสวนละเอียดมากพอที่จะซึมลงไปในรอยแตกได 
เหมาะที่จะใชงานดังตอไปนี้ 
   - ฉาบผิวทางเดิมท่ีขรุขระปานกลาง เชนผิวเซอรเฟสทรีตเมนต หรือ เพนนิ

เตรช่ันแมคคาดัม 

   - ปูเปนผิวทาง เพื่อฉาบปองกันน้ําซึมลงในพื้นทาง 
   - ใชแทนผิวทางชนิด เซอรเฟสทรีตเมนตช้ันเดียว (Single Surface Treatment) 

  2.3 ชนิดท่ี 3 เปนสเลอรี่ซีล ชนิดท่ีมีผิวคอนขางหยาบ สามารถอุดรอยท่ีหินผิวเดิมหลุด
ไดดี ปรับระดับผิวเดิมไดเล็กนอย เหมาะสําหรับใชงานดังตอไปนี้ 
   - ฉาบผิวเดิมท่ีมีความขรุขระมาก 

   - ฉาบเปนชั้นแรก หรือช้ันท่ีสอง ในการฉาบผิวแบบสเลอรี่ซีลหลายช้ัน 

   - ใชฉาบผิวเพื่อแกความลาดชันดานตัวขวาง (Crown Slope) ท่ีผิดไปเล็กนอย 
   - ฉาบผิวทางที่ผิวทางเดิมหลุด (Reveling) 

  2.4 ชนิดท่ี 4 เปนสเลอรี่ซีล ชนิดท่ีผิวหนาหยาบ สามารถอุดรอยท่ีหินผิวเดมิหลุด 

ไดด ี ปรับระดับผิวเดิมไดดี เหมาะสําหรับงานดังตอไปนี้ 
   - ฉาบบนผิวทางเดิมท่ีเปนแอสฟลตคอนกรีต 

   - ใชแทนผิวทางแบบเซอรเฟสทรีตเมนตสองชั้น (Double Surface Treatment) 
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 การออกแบบสวนผสมสเลอรี่ซีล 
 1. กอนจะเริ่มงานใหผูรับจางเสนอรายการผลการออกแบบสวนผสมของผูรับจาง และวัสดุ
ท่ีใชจะตองเปนวัสดุชนิดและแหลงเดียวกันกับท่ีเสนอขอใชงาน ซึ่งจะตองมอบใหผูควบคุมงาน นําสงให
องคกรปกครองสวนทองถิ่นตรวจสอบอีกครั้งหนึ่ง การออกแบบสวนผสมนี้ผูรับจางจะตองใชวิธีของ 
The Asphalt Institute Manual Series No.19 โดยวิธีหาคา C.K.E. (Centrifuge Kerosene  Equivalent Test) 

และตามมาตรฐาน ASTM Designation :D 3910-80 a. Volume 0403 “Standard  Practices for Design, 

Testing and  Construction of  Slurry Seal” ฉบับปจจุบัน หรือวิธีอื่นใดที่ไดรับการเห็นชอบจากองคกร
ปกครองสวนทองถิ่น 

 2. คุณภาพของวัสดุท่ีจะใชผสม จะตองผานการทดสอบและรับรองคุณภาพใหใชได         
ในการออกแบบสวนผสมนั้นจะตองใหเหมาะสมกับสภาพและปริมาณการจราจร สภาวะอากาศ การบม 

และการใชงาน 

 3. คุณสมบัติของสเลอรี่ซีล ตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี้ 
  3.1 ตองไมขนเหลวมากเกินไป มีคาการไหล (Flow) อยูระหวาง 20-30 มิลลิเมตร 
  3.2 ตองมีระยะอิ่มตัว (Initial Set) ไมเกิน 12 ช่ัวโมง 
  3.3 เวลาในการใชบม ( Cure Time) ไมเกิน 24 ช่ัวโมง 
  3.4 คาเว็ตแทรคอะเบรชั่นลอส (Wet Track Abrasion Loss) ไมมากกวา 800 กรัมตอ
ตารางเมตร 
  3.5 เวลาที่เปดใหการจราจรผานได (Traffic Time) กําหนดใหเหมาะสมกับสภาพความ
จําเปนในสนามตามรายละเอียดเพิ่มเติม 

 4. ระหวางทําการฉาบหรือปูสเลอรี่ซีล ถาผูควบคุมงานเห็นวาสวนผสมสเลอรี่ซีล ท่ีออกแบบ
ไวไมเหมาะสมกับสภาพความเปนจริงในสนาม ใหออกแบบสวนผสมใหมโดยดําเนินการตามขางตน 

 เคร่ืองจักรที่ใชในการกอสราง 
  เครื่องมือและเครื่องจักรตาง ๆ ท่ีจะนํามาใชจะตองไดรบัการดูแลและรักษาใหอยูในสภาพที่ใช
การไดดีตลอดระยะเวลาของการดําเนินงาน หากอุปกรณ เครื่องมือ หรือเครื่องจักรใดชํารุด ผูรับจาง
จะตองแกไขกอนนําไปใชงาน 
 1. เครื่องจักรผสมสเลอรี่ซีล (Slurry Seal Machine) ตองเปนเครื่องท่ีขับเคลื่อนดวยตนเอง 
ติดต้ังบนรถบรรทุก ประกอบดวยสวนประกอบตาง ๆ ดังนี้ 
  1.1 ถังใสมวลรวม (Aggregate Bin) 

  1.2 ถังใสวัสดุผสมแทรก (Filler Bin) 
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  1.3 ถังใสน้ําและยางแอสฟลตอิมัลชัน 

  1.4 ถังใสสารผสมเพิ่ม 

  1.5 สายพานลําเลียงมวลรวมและสารผสมแทรกไปยังเครื่องผสม 

  1.6 เครื่องปมแอสฟลตอิมัลชันและน้ํา 
  1.7 เครื่องผสม 

  1.8 เครื่องฉาบ 

 2. สําหรับเครื่องปมแอสฟลต และเครื่องลําเลียงมวลรวม จะตองมีมาตรฐานแสดง      
ปริมาณและสามารถอานมาตรไดตลอดเวลาในการทําสเลอรี่ซีล 

 3. เครื่องผสม เครื่องผสมจะตองเปนเครื่องชนิดท่ีผลิตสวนผสมของสเลอรี่ซีลไดอยาง
ตอเนื่องไมขาดตอนและตองสามารถลําเลียงหิน น้ํา และแอสฟลตอิมัลชันลงสูถังผสมตามอัตราสวนท่ี
กําหนดไวอยางถูกตอง และสามารถถายวัสดุผสมที่เขากันอยางดีแลวลงสูเครื่องฉาบไดอยางตอเนื่อง ไม
ขาดตอนทันทีท่ีจะลําเลียงหินลงสูเครื่องผสมตองทําใหหินเปยกเสียกอน  เครื่องผสมจะตองมีเครื่อง
ลําเลียงวัสดุชนิดละเอียด  และอุปกรณวัดปริมาณท่ีสามารถลําเลียงวัสดุชนิดละเอียดในอัตราสวนท่ี 

กําหนดไดอยางถูกตองลงในถังผสมในตําแหนงเดียวกับหินท่ีกําลังถูกลําเลียงลงสูถังผสม  เครื่องผสม 

จะตองติดต้ังเครื่องฉีดน้ําใหเปนฝอยหรือละอองอยูนําหนาเครื่องฉาบที่สามารถฉีดน้ําทําใหผิวทางเปยก  

ไดอยางท่ัวถึง 
 4. เครื่องฉาบ (Spreader) เครื่องฉาบติดต้ังอยูดานทายของเครื่องผสม จะตองสามารถ     

ปรับอัตราการปูไดตามที่กําหนดในมาตรฐาน ปรับความกวางไดไมนอยกวา 1 ชองจราจร ฉาบไดเรียบ 

และสม่ําเสมอ  

 5. เครื่องกวาดฝุน ตองเปนแบบไมกวาดหมุนโดยเครื่องกล อาจใชรวมกับเครื่องเปาฝุน 

และไมกวาดมือ ซึ่งสามารถทําความสะอาดผิวทาง และรอยแตกได 
 6. อุปกรณอื่นๆ ท่ีจําเปนในการดําเนินงาน เชนเครื่องฉาบดวยมือ พลั่ว 
 7. เครื่องจักรท่ีใชบดทับ ตองเปนรถบดลอยางหนักประมาณ 5 ตัน ยางเรียบ ความดันลม
ยางประมาณ 345 กิโลปาสกาล (3.5 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร หรือ 50 ปอนดตอตารางนิ้ว) 
 การเตรียมการกอนการกอสราง 
 กอนทําการกอสรางใหเจาหนาท่ีท่ีรับผิดชอบดําเนินการ ดังนี้ 
 1. พิจารณาตรวจสอบพื้นท่ีท่ีจะกอสราง และแกไขความบกพรองตาง ๆ กอนฉาบผิว เชน 

ถาผิวเดิมมีความเสียหายไมแข็งแรงพอเปนแหงๆ ใหทําดีพแพตซิ่ง (Deep Patching) ถาระดับไมดีใหทํา 
สกินแพตซิ่ง (Skin Patching)  
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 2. ประชาสัมพันธใหผู ท่ีใชทาง ชองท่ีจะทําการฉาบผิวทราบและขอความรวมมือ ถา
ปริมาณการจราจรสูงอาจตองติดตอเจาหนาท่ีตํารวจจราจรไปคอยชวยควบคุมการจราจร ในบริเวณท่ีจะ
ทําการฉาบผิว 
 3. ตรวจสอบเครื่องวัดปริมาณวัสดุตาง ๆ (Calibrate) กอนเริ่มทํางาน เพื่อหาความสัมพันธ
ระหวางจํานวนวัสดุท่ีเปดลงในถังผสมโดยอานจากเครื่องหรือคูมือการใชเครื่องกับวัสดุท่ีปลอยลงไปจริง 
 4. ตรวจสอบอุปกรณเครื่องมือ และเครื่องจักรใหอยูในสภาพที่พรอมจะนําออกใชงานและ
ผลิตสวนผสมสเลอรี่ซีล ตามที่ออกแบบไว 
 5. ดําเนินการใหผูรับจางใชเครื่องกวาดฝุน กวาดวัสดุ เชนหินท่ีหลุด ดินท่ีเกาะติดผิวออก
ใหหมดจนผิวทางสะอาด อาจจะใชการลางถาผูควบคุมงานเห็นวา เครื่องกวาดกวาดออกไมหมด ในกรณี
ท่ีผิวเดิมมีรอยแตกขนาดกวางท่ีเห็นวาถาใชน้ําลางแลวน้ําจะแทรกในรอยแตก หามใชน้ําลาง 
 6. จะตองพิจารณาสภาพของดินฟาอากาศใหเหมาะสม หามทําการฉาบผิวในระหวางฝนตก 

และอุณหภูมิบรรยากาศ ตองไมตํ่ากวา 10 องศาเซลเซียส 

 การกอสราง 
 1. วัดสุตางๆ ท่ีจะนํามาผสมเปนสเลอรี่ซีลตองเปนวัสดุท่ีผานการทดลอง และคุณภาพ
ใชไดแลว 
 2. ขอกําหนดในการกอสรางท่ัวไป 

  2.1 ในกรณีท่ีผิวทางเดิมเปนผิวแหงมีหินโผลโดยไมมีแอสฟลตเหลืออยู หรือทางเดิมเปน
ผิวคอนกรีตตองทําใหผิวทางเปยกอยางสม่ําเสมอดวยเครื่องฉีดน้ําเปนฝอย หรือละอองทันทีกอนฉาบผิว 
  2.2 สวนผสมของสเลอรี่ซีล เมื่อฉาบบนผิวทางแลว ตองมีสวนผสมคงที่ตามตองการ 
  2.3 วัสดุท่ีผสมแลวตองกระจายอยางสม่ําเสมอในเครื่องฉาบ และตองมีปริมาณมากพอ
ตลอดเวลา เพือ่ใหสามารถฉาบไดเต็มความกวางท่ีตองการ 
  2.4 วัสดุท่ีผสมแลวตองไมจับตัวเปนกอน หรือมีหินท่ีไมถูกผสมกับแอสฟลตอิมัลช่ัน 

ตองไมมีการแยกตัวระหวางแอสฟลตอิมัลช่ันและสวนละเอียดออกจากหินหยาบและตองไมมีหินหยาบ
ตกอยูสวนลางของวัสดุผสม ถามีกรณีดังกลาวเกิดข้ึนจะตองตักวัสดุผสมนี้ออกจากผิวทาง 
  2.5 ผิวสเลอรี่ซีล ตองไมมีรอยขีด ถาเกิดกรณีเชนนี้ตองทําการตกแตง และแกไขให
เรียบรอย ผูควบคุมงานอาจสั่งใหใชตะแกรงรอนมวลรวมกอนนํามาผสม 

 3. ขอกําหนดของรอยตอ รอยตอตามยาวหรือตามขวางตองไมเปนสันนูนสูงเกินไป หรือ
มองเห็นชัดเจนดูไมเรียบรอย ถาเกิดกรณีดังกลาวเชนนี้ และจําเปนตองใชกระสอบลากหรือเครื่องลาก
ชนิดอื่น ตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงาน 
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 4. ขอกําหนดของการฉาบดวยมือ ในกรณีเครื่องฉาบทําการฉาบไมไดเพราะสถานที่จํากัด 

การใชเครื่องฉาบดวยมือตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานกอน 

 รายละเอียดเพ่ิมเติม 

 1. การบม 

  1.1 ใหบมสเลอรี่ซีลไวระยะเวลาหนึ่งกอนเปดใหการจราจรผาน ถามีความจําเปนอาจ
ใชทรายหรือหินฝุนสาดเพื่อใหรถยนตผานได เชนทางแยก ทางเชื่อม 

  1.2 ใหตรวจสอบการแตกตัวของแอสฟลตอิมัลชันในสเลอรี่ซีลโดยการสังเกตการ
เปลี่ยนสีของสวนผสมจากสีน้ําตาล เปนสีดํา และปราศจากน้ําในสวนผสม ซึ่งสามารถตรวจสอบได โดย
ใชกระดาษซับน้ําบนผิวสเลอรี่ซีล ถาไมมีน้ําเหลือปรากฏใหเปดการจราจรได โดยปกติไมควรเกิน 3 ช่ังโมง 
ระยะเวลาในการบมจะกําหนดโดยองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 2. การบดทับ 

  2.1 การกอสรางสเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 1 ชนิดท่ี 2 และชนิดท่ี 3 ไมจาํเปนตองบดทับสําหรับ
ลานจอดรถ  

  2.2 การฉาบผิวชนิดท่ี 4 ตองบดทับขณะที่แอสฟลตกําลังแข็งตัว (ขณะบม) โดยใชรถ
บดลอยางหนักประมาณ 5 ตัน ความดันลมยางประมาณ 345 กิโลปาสกาล บดทับเต็มผิวหนา ไมนอยกวา 
5 เท่ียว ดวยความเร็ว 5-8 กโิลกรัมตอช่ัวโมง 
 ขอควรระวัง 
 1. การขนสงแอสฟลตอิมัลช่ัน ในกรณีท่ีเปนถัง (Drum) โดยเฉพาะการขนขึ้นและลงตอง
ระมัดระวังไมใหถังบรรจุแอสฟลตอิมัลช่ันไดรับการกระทบกระเทือนรุนแรงมาก เพราะอาจจะทําให
แอสฟลตอิมัลชันแตกตัวได 
 2. กอนใชแอสฟลตอิมัลช่ันท่ีบรรจุถังต้ังเก็บรอไวนานๆ ควรกลิ้งถังไปมาอยางนอยดานละ 
5 ครั้ง กอนบรรจุลงในเครื่องผสมสเลอรี่ซีล ท้ังนี้เพื่อใหแอสฟลต์ิมัลชันมีลักษณะเดียวกันท่ัวถึง 
 3. ทุกครั้งท่ีทําการผสมสเลอรี่ซีลเสร็จแลว ควรลางเครื่องผสมใหสะอาด มิฉะนั้นจะมี
แอสฟลตเกาะติดแนนในเครื่อง ทําใหไมสะดวกในการทํางานครั้งตอไป 

 4. เมื่อเปดถังบรรจุแอสฟลตอิมัลช่ันออกใช ควรใชใหหมดถังหรือตองปดฝาอยางดี 
มิฉะนั้นน้ําในถังจะระเหยได ซึ่งจะทําใหแอสฟลตอิมัลช่ันหมดสภาพไมสามารถใชการได 
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 ขอกําหนดเพิ่มเติมสําหรับมาตรฐานการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล 
 1. กอนเริ่มงาน ผูรับจางตองเสนอเอกสารการออกแบบสวนผสมแกผูควบคุมงาน แลวใหผู
ควบคุมงานเก็บตัวอยางวัสดุสวนผสมที่จะใชในการผสมสงองคกรปกครองสวนทองถิ่น เพื่อตรวจสอบ
พรอมกับเอกสารการออกแบบสวนผสมดวย โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายท้ังหมด 

 2. เมื่อองคกรปกครองสวนทองถิ่น ตรวจสอบเอกสาร การออกแบบและวัสดุสวนผสม 

และกําหนดคาผลการทดลองที่เหมาะสมใหแลว องคกรปกครองสวนทองถิ่นจะออกสูตรผสมเฉพาะงาน 

(Job Mix Formula) ใหใชสําหรับควบคุมงานตอไป 

 3. การทําสเลอรี่ซีล ภาคสนามถาวัสดุมวลรวมหรือวัสดุผสมแอสฟลตผิดพลาดจาก
ขอกําหนดจะถือวาสวนผสมที่ผสมไวในแตละครั้งนั้นไมถูกตองตามคุณภาพท่ีตองการ ซึ่งผูรับจาง
จะตองทําการปรับปรุงหรือแกไขใหมโดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายท้ังหมด 

 4. หากวัสดุสวนผสมมีการเปลี่ยนแปลงเนือ่งจากวัสดุมวลรวมก็ดี หรือเนื่องจากเหตุอื่นใดก็
ดี ผูรับจางอาจขอเปลี่ยนแปลงสตูรสวนผสมเฉพาะงานใหมได ท้ังนี้ในการเปลี่ยนแปลงทุกครั้งตองไดรับ
ความเห็นชอบจากองคกรปกครองสวนทองถิ่นกอน 

 5. คาใชจายในการทดสอบและตรวจสอบการออกแบบ การฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล    

ทุกครั้งหรือทุกสัญญาจาง ผูรบัจางตองเปนผูรับผิดชอบ 

 ขอแนะนําสําหรับมาตรฐานการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล 
 สําหรับผิวทางท่ีมีปริมาณการจราจรเฉลี่ย (ADT) เกินกวา 500 คันตอวัน ใหใชมวลรวมเปน
หินโมเทานั้น 

 สถ. – มถ. - 029 มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเคพซีล (Cape Seal) 

 หมายถึง การกอสรางผิวทางสองชั้น ประกอบดวยผิวทางชั้นแรกเปนผิวทางแบบเซอรเฟส 

ทรีตเมนตช้ันเดียว (Single Surface Treatment) แลวปูทับดวยสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) ลงบนผิวทางหรือ
ผิวไหลทางดังกลาวอีกหนึ่งหรือสองชั้น ผิวทางชนิดนี้ใชทําเปนผิวไหลทางไดดวย  
 ผิวทางชั้นแรก แบบเซอรเฟสทรีตเมนต (Single Surface Treatment) 

 วัสดุ  

 1. แอสฟลตใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบ     

เซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) และตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 

371-2530 แคตอิออนิกแอสฟลตอิมัลช่ันสําหรับถนน และไดรับการรับรองมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม
ระบบคุณภาพ มอก. ISO-9002 หรือแอสฟลตอิมัลช่ันชนิดอื่นซึ่งองคกรปกครองสวนทองถิ่นเห็นชอบแลว 
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 2. หินยอย ใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 007 : มาตรฐานวัสดุชนิดเม็ดสําหรับผิว
จราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต  
 การกองวัสดุ 
 1. ใหแยกกองหินยอยแตละขนาดไว โดยไมปะปนกัน 

 2. ถาบริเวณที่กองหินยอยไมเรียบรอย อันอาจจะทําใหมีวัสดุอื่นไมพึงประสงคมาปะปนผู
ควบคุมงานอาจไมอนุญาตใหใชหินยอยท่ีมีวัสดุอื่นปะปนนั้นได 
 3. บริเวณที่กองหินยอย ตองมีการระบายน้ําท่ีดี อันเปนการปองกันมิใหน้ําทวมกองหินยอยได 
 ขนาดของหินยอย 
 ขนาดของหินยอยของผิวทางชั้นแรกใหเปนไปตามตารางที่ 4-29 

ตารางที่ 4-29 ขนาดของหินยอยของผิวทางชัน้แรก 
แบบเซอรเฟสทรีตเมนต (Single Surface Treatment) 

นํ้าหนักผานตะแกรงเปนรอยละ 
ขนาดที่ใชเรียก 

25.0 19.0 12.5 9.5 4.75 2.36 1.18 

มิลลิเมตร (น้ิว) มม. มม. มม. มม. มม. มม. มม. 

19 (3/4) 100 90 - 100 0 - 30 0 - 8 - 0 - 2 0 - 0.5 

12.5(1/2) - 100 90 - 100 0 - 30 0 - 4 0 - 2 0 - 0.5 

 การเลือกใชขนาดของหินยอย สําหรับผิวทางชั้นแรกใหใชขนาด 19.0 มิลลิเมตร (3/4 นิ้ว) หรือ 

12.5 มิลลิเมตร (1/2 นิ้ว) และตองมีคุณสมบัติเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 007 : มาตรฐานวัสดุชนิด
เม็ดสําหรับผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต  
 ปริมาณวัสดุที่ใชโดยประมาณ หินยอย และแอสฟลตโดยประมาณใหใชตามตารางที่ 4-30 สวน
ปริมาณวัสดุท่ีใชจริงใหเปนไปตามการออกแบบตามวิธีการองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

 ปริมาณแอสฟลตท่ีออกแบบในชั้นนี้ไดจากคา A.L.D. (Average Least Dimension) ของ      
หินยอย 
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ตารางที่ 4-30  ปริมาณวัสดุที่ใชโดยประมาณของผิวทางชั้นแรก 
แบบเซอรเฟสทรีตเมนต (Single Surface Treatment) 

ขนาดที่ใชเรียก มิลลิเมตร (น้ิว) 19.0 (3/4") 12.5 (1/2") 

หินยอย กิโลกรัมตอตารางเมตร  16 – 22  12 - 18 

แอสฟลตอิมลัช่ัน ลิตรตอตารางเมตร  1.2 - 3.3  0.8 - 1.6 

 การลางหินยอย หินยอยไมตองเคลือบผิวแตตองลางใหสะอาดแลวรีบนําไปใชโดยเร็วหาก
ปลอยท้ิงไวจนแหงหรือสกปรกตองลางใหม 
 การใชสารผสมแอสฟลต 
 สารผสมแอสฟลต อาจใชผสมกับสารเคลือบผิวหินยอยหรือผสมกับแอสฟลตโดยตรงก็ได 
แลวแตชนิดและความเหมาะสม โดยใหเปนไปตามคําแนะนําของผูผลิต 
 ถาผสมสารแอสฟลตลงในแอสฟลตโดยตรง  ควรผสมกอนใชงานเล็กนอย แลวทําให
แอสฟลตในถังบรรจุแอสฟลตประจํารถพนแอสฟลตไหลเวียนผสมเขากันดีเสียกอน โดยใชเวลาประมาณ 

20 นาที แลวนําไปใชงานทันที หามตมแอสฟลตท่ีผสมสารแอสฟลตแลวท่ีชวงอุณหภูมิสําหรับพนแอสฟลตท้ิง
ไวนาน เพราะสารผสมแอสฟลตอาจเสื่อมคุณภาพไดภายในไมกี่ช่ัวโมงเทานั้น 
 หากจําเปนท่ีจะตองนําแอสฟลตท่ีผสมสารผสมแอสฟลต และตมท่ีอุณหภูมิท่ีใชราดทิ้งไวเกิน
กวา 3 ช่ัวโมงมาใชใหม ตองดําเนินการตามขอเสนอแนะของผูผลิตสารผสมแอสฟลต โดยความเห็นชอบ
ของผูควบคุมงาน  

 เคร่ืองจักรและเครื่องมือ  
 เครื่องจักร  และเครื่องมือท่ีใชใหเปนตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบ
เซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment) เครื่องโรยหินจะตองเปนแบบขับเคลื่อนดวยตนเอง 
 การเตรียมการกอนการกอสราง  
 การเตรียมการกอนการกอสราง ใหเปนตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงาน              

ผิวจราจรแบบเซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment)    

 การกอสราง 
 การกอสราง ใหเปนตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบเซอรเฟซ 

ทรีตเมนต (Surface Treatment)    
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 รายละเอียดเพ่ิมเติม 

 รายละเอียดเพิ่มเติมใหเปนตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบ        

เซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment)    

 ขอควรระวัง 
 ขอควรระวังใหเปนตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบ                   

เซอรเฟซทรีตเมนต (Surface Treatment)    

 ผิวทางชั้นที่สองสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

 วัสดุ 
 วัสดุท่ีใชใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 028 : มาตรฐานการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry 

Seal) ขนาดของหินยอย  ปริมาณแอสฟลตท่ีใช และอัตราการฉาบใหเปนไปตาม ตารางที่ 4-31 

ตารางที่ 4-31  ขนาดของหิน ปริมาณแอสฟลตที่ใช และอัตราการฉาบ 

สําหรับงานผิวทางชั้นที่สองแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

ชนิดของสเลอรี่ซีล 2 3 

ขนาดของตะแกรงรอน ; มม. ผานตะแกรงรอน ; รอยละ 
9.5 (3/8 น้ิว) 100 100 

4.75 (เบอร 4) 90 - 100 70 - 90 

2.36 (เบอร 8) 65 - 90 45 - 70 

1.18 (เบอร 16) 45 - 70 28 - 50 

0.600 (เบอร 30) 30 - 50 19 - 34 

0.300 (เบอร 50) 18 - 30 12 - 25 

0.150 (เบอร 100) 10 - 21 7 - 18 

0.075 (เบอร 200) 5 - 15 5  - 15 

ปริมาณคงคาง (Residue) ของ   

แอสฟลต โดยน้าํหนักของหินแหง 7.5 - 13.5 6. 5 - 12.0 

(รอยละ)   

อัตราการปู/ฉาบเปนน้ําหนัก   

ของสวนผสมสเลอรี่ซีล ;หินแหง  5.5 - 10.0 10.0 - 16.0 

(กก./ตร.ม)     
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 การกองหินยอย หรือทราย 
 การกองหินยอย หรือทรายใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 028 : มาตรฐานการฉาบ 

ผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  

 ชนิดของสเลอรี่ซีล 
 สําหรับงานผิวจราจรแบบเคพซีล ใหใชสเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 2 หรือชนิดท่ี 3 เทานั้น 

 1. สเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 2 ใชฉาบผิวทางชั้นแรกที่ใชหินยอยหรือกรวดยอย ขนาด 12.5 

มิลลิเมตร (1/2 นิ้ว) ตามตารางที่ 4-29 โดยฉาบครั้งเดียว ใหมีปริมาณสวนผสมสเลอรี่ซีล ตามตารางที่ 4-31 

 2. สเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 3 ใชฉาบผิวทางชั้นแรกที่ใชหินยอย หรือกรวดยอย ขนาด 19.0 

มิลลิเมตร (3/4 นิ้ว) ตามตารางที่ 4-29 โดยแบงการฉาบเปน 2 ครั้ง ใหมีปริมาณสวนผสมสเลอรี่ซีล      

รวมท้ังหมด ตามตารางที่ 4-31 

 การออกแบบสวนผสมสเลอรี่ซีล 
 การออกแบบสวนผสมสเลอรี่ซีล ใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 028 : มาตรฐาน            

การฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

 เคร่ืองจักรที่ใชในการกอสราง 
 1. เครื่องจักรท่ีใชในการกอสราง ใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 028 :    มาตรฐาน
การฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  

 2. เครื่องจักรท่ีใชในการบดทับ ตองเปนรถบดลอยางชนิดขับเคลื่อนไดดวยตนเองมี
น้ําหนักประมาณ 10 ตัน แบบลอยางผิวหนาเรียบ ความดันลมยางประมาณ 3.5 กิโลกรัม ตอตาราง
เซนติเมตร (50 ปอนดตอตารางนิ้ว) 
 การเตรียมการกอสราง 
 การเตรียมการกอสราง ใหเปนไปตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 028 : มาตรฐานการฉาบผิวทาง
แบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  

 วิธีการกอสราง 
 1. ราดยางแอสฟลตอิมัลชัน ชนิด CSS-1 หรือ CSS-1h ท่ีผสมน้ําในอัตราสวน 1:1 ลงบนผิวทาง
ช้ันแรกดวยอัตราไมนอยกวา 0.6 ลิตรตอตารางเมตร โดยวิธีฉีดเปนละอองฝอย (Fog Spray) หลังจากนั้น
จึงดําเนินการฉาบผิวสเลอรี่ซีลตอไป 
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 2. ดําเนินการฉาบผิวสเลอรี่ซีลทับผิวช้ันแรก สําหรับผิวทางชั้นแรกที่กอสรางใหม การ
ฉาบสเลอรี่ซีลทับ ควรดําเนินการภายในระยะเวลาไมนอยกวา 4 วัน และไมมากกวา 4 สัปดาห ฉะนั้นการ
ราดแอสฟลตอิมัลชัน ตาม ขอ 1 ควรดําเนินการภายในระยะเวลาที่เหมาะสมกอนฉาบผิวสเลอรี่ซีล 
 3. กอนท่ีจะฉาบผิวสเลอรี่ซีลใหทําความสะอาดผิวทางท่ีจะฉาบสเลอรี่ซีลทับดวยเครื่อง
กวาดฝุน และถาจําเปนใหใชน้ําลาง เพื่อกําจัดวัสดุท่ีหลุดหลวม สิ่งสกปรกตางๆ ออกใหหมด 
 4. กอนฉาบผิวสเลอรี่ซีล ถาผิวทางท่ีฉาบทับนั้นแหง ใหพนน้ําลงไปเพียงบางๆ พอเปยก
ช้ืนเทานั้นอยาใหมีน้ําขังบนผิวทางที่จะฉาบทับ 
 5. สวนผสมสเลอรี่ซีล เมือ่ฉาบบนผิวทางแลวตองมีสวนผสมคงที่ตามที่ตองการ 
 6. วัสดุท่ีผสมแลวตองกระจายอยางสม่ําเสมอในเครื่องฉาบและตองมีปริมาณมากพอ
ตลอดเวลา   เพือ่ใหฉาบไดเต็มความกวางท่ีตองการ 
 7. วัสดุท่ีผสมแลวตองไมจับตัวเปนกอน หรือมีหินท่ีไมถูกผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน ตอง
ไมมีการแยกตัวระหวางแอสฟลตอิมัลชันกับสวนละเอียดออกจากหินหยาบ ตองไมมีหินหยาบตกอยู
สวนลางของวัสดุผสม ถามีกรณีดังกลาวเกิดข้ึน จะตองตักวัสดุผสมนี้ออกจากผิวทาง 
 8. ตองไมมีรอยขีดปรากฏใหเห็นบนผิวท่ีฉาบสเลอรี่ซีลเรียบรอยแลว ถาเกิดกรณีเชนนี้ 
ตองทําการตกแตงและแกไขใหเรยีบรอยผูควบคุมงานอาจสั่งใหใชตะแกรงรอนมวลรวมกอนนํามาผสม 

 9. ขอกําหนดของรอยตอ รอยตอตามยาวควรจัดใหอยูตรงแนวเสนแบงชองจราจร และรอยตอ
ตองไมเปนสันนูนเกินไป หรือมองเห็นชัดเจนดูไมเรียบรอย ถาเกิดกรณีดังกลาวเชนนี้ และจําเปนตองใช
กระสอบลากหรือเครื่องราดชนิดอื่น ตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานกอน 

 10. ขอกําหนดของการฉาบดวยมือ ในกรณีเครื่องฉาบใชการไมได เพราะสถานที่จํากัด การ
ฉาบดวยมือตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานกอน 

 11. ในการฉาบผิวสเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 2 ตามขอกําหนดสเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 2 หรือ 3  การฉาบผิว
สเลอรี่ซีล ใหบดทับดวยรถบดลอยางชนิดขับเคลื่อนไดดวยตัวเองตามขอกําหนด   เครื่องจักรท่ีใชในงาน
กอสรางขอ 2  ใหเต็มผิวหนาไมนอยกวา 5 เท่ียว โดยเริ่มบดไดเมื่อไมมีสวนผสมสเลอรี่ซีลติดลอรถบด 

แตตองไมขามวัน 
  สําหรับการฉาบผิวสเลอรี่ซีล ชนิดท่ี 3 ครั้งท่ี 2 นั้น ใหดําเนินการฉาบผิวใหเร็วท่ีสุดเทาท่ี
จะทําได แตตองไมนานเกิน 4 สัปดาห หลังจากฉาบผิวครั้งท่ี 1 เสร็จเรียบรอยแลว การฉาบผิวครั้งท่ี 2 นี้  
ปกติไมตองบดทับ 
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 รายละเอียดเพ่ิมเติม 
 การบมใหบมผิวสเลอรี่ซีลไวระยะเวลาหนึ่งกอนเปดใหการจราจรผานจนกวาผิวสเลอรี่ซีล จะแตก
ตัวโดยสมบูรณ แลวจึงเปดใหการจราจรผาน บริเวณที่มีความจําเปนตองใหการจราจรผานไดกอน เชน 

ทางแยก ทางเชื่อม ก็อาจใชทราย หรือหินฝุนสาดทับผิวจราจรไว 
 ใหตรวจสอบการแตกตัวของแอสฟลตอิมัลชันในสเลอรี่ซีล โดยการสังเกตการเปลี่ยนสีของ 
สวนผสมจากสีน้ําตาลเปนสีดํา และปราศจากน้ําในสวนผสม ซึ่งสามารถตรวจสอบไดโดยใชกระดาษ ซับน้ํา
บนสเลอรี่ซีล ถาไมมีน้ําเหลือปรากฏใหเปดการจราจรได โดยปกติไมควรเกิน 3 ช่ัวโมงระยะเวลาการบม
ใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน 
 ขอควรระวัง 
 ขอควรระวังใหเปนตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 022 : มาตรฐานงานผิวจราจรแบบ เซอรเฟซ 

ทรีตเมนต (Surface Treatment)   และ ตามมาตรฐาน สถ. – มถ. – 028 : มาตรฐานการฉาบผิวทางแบบ
สเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  

 ขอกําหนดเพิ่มเติมสําหรับผิวทางแบบเคพซีล 
 กอนเริ่มงาน ผูรบัจางตองเสนอรายการออกแบบสวนผสมผิวแบบเคพซีลของผูรับจางเอง ท่ีใช
วัสดุชนิด และแหลงเดียวกันกับท่ีเสนอขอใชงานแกผูควบคุมงาน แลวใหผูควบคุมงานเก็บตัวอยางวัสดุ
สวนผสม ท่ีจะใชในการผสมสงองคกรปกครองสวนทองถิ่น  เพื่อตรวจสอบพรอมเอกสารการออกแบบ
สวนผสมดวย โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจาย 
 เมื่อองคกรปกครองสวนทองถิ่นตรวจสอบเอกสารการออกแบบและวัสดุสวนผสม และ
กําหนดคาผลการทดลองที่เหมาะสมใหแลว องคกรปกครองสวนทองถิ่นจะออกสูตรสวนผสมเฉพาะงาน
ใหใชสําหรับควบคุมงานตอไป 

 ในการทําผิวทางแบบเคพซีลในภาคสนาม ถาวัสดุท่ีใชผิดพลาดไปจากขอกําหนด จะถือวา
สวนผสมที่ ผสมไวในแตละครั้งนั้นไมถูกตองตามคุณภาพท่ีตองการ ซึ่งผูรับจางจะตองทําการปรับปรุง 
หรือแกไขใหม โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายท่ีเกิดข้ึนท้ังหมด 

 หากวัสดุสวนผสมมีการเปลี่ยนแปลงเนื่องจากเหตุอื่นใดก็ตาม ผูรับจางอาจขอเปลี่ยนแปลง
สูตรสวนผสมเฉพาะงานใหมได ท้ังนี้การเปลี่ยนแปลงทุกครั้งจะตองไดรับความเห็นชอบจากองคกร
ปกครองสวนทองถิ่นกอน 
 การทดสอบ และการตรวจสอบการออกแบบผิวทางแบบเคพซีลทุกครั้ง หรือทุกสัญญาจาง  
ผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจาย 
 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

104 บทที่ 4   มาตรฐานงานกอสรางถนน ทางเดินและทางเทา 

สวนท่ี 3  มาตรฐานวัสดุท่ีใชในการกอสรางทางเดิน และทางเทา 
 สถ. – มถ. - 030 มาตรฐานวัสดุพ้ืนฐานทางเดินและทางเทา 

 วัสดุพื้นฐานทางเทา หมายถึง วัสดุท่ีใชทําพื้นฐานทางเทาในกรณีท่ีไมไดระบุคุณสมบัติไวเปน
อยางอื่น 
 คุณสมบัติ 
 1. ปราศจากอินทรียวัตถุ เชน ใบไม รากไม หญา ขยะ และสิ่งปฏิกูลอื่นๆ  

 2. เปนลูกรัง หินคลุก ซึ่งเปนวัสดุธรรมชาติท่ีไดจากแหลงหิน หรือการยอยหิน โดยมีขนาด
คละ แสดงดังตารางที่ 4-32 และ 4-33 

สําหรับลูกรัง 
ตารางที่ 4-32  แสดงขนาดคละของวัสดุพ้ืนฐานทางเดินและทางเทาสําหรับลูกรัง 

ขนาดของตะแกรง นํ้าหนักที่ผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน ชนิด ก. ชนิด ข. ชนิด ค. ชนิด ง. ชนิด จ. 

2" 100 100 - - - 

1" - 75 - 95 100 100 100 

3/8" 30 - 65 40 - 75 50 -85 60 - 100 - 

เบอร 4 25 - 55 30 - 60 35 - 65 50 - 85 55 - 100 

เบอร 10 15 - 40 20 - 45 25 - 50 40 - 70 40 - 100 

เบอร 40 8 - 20 15 - 30 15 - 30 25 - 45 20 - 50 

เบอร 200 2 - 8 5 - 20 5 - 15 10 - 25 6 - 20 
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สําหรับหินคลุก 
ตารางที่ 4-33  แสดงขนาดคละของวัสดุพ้ืนฐานทางเดินและทางเทาสําหรับหินคลุก 
ขนาดของตะแกรง นํ้าหนักท่ีผานตะแกรงมีคาเปนรอยละ 
มาตรฐาน ชนิด ก. ชนิด ข. ชนิด ค. ชนิด ง. 

2" 100 100 - - 

1" - 75 - 95 100 100 

3/8" 30 - 65 40 - 75 50 -85 60 - 100 

เบอร 4 25 - 55 30 - 60 35 - 65 50 - 85 

เบอร 10 15 - 40 20 - 45 25 - 50 40 - 70 

เบอร 40 8 - 20 15 - 30 15 - 30 25 - 45 

เบอร 200 2 - 8 5 - 20 5 - 15 10 - 25 

 สถ. – มถ. - 031 มาตรฐานวัสดุปูทางเดิน และทางเทา โดยสามารถแบงออกได 3 ประเภท 

 1.  กระเบ้ืองคอนกรีตปูพ้ืน (Concrete Flooring Tiles) 

  กระเบื้องคอนกรีตปูพื้น หมายถึง กระเบื้องท่ีทําดวยคอนกรีตอัดเปนแผน มีสีตาม
ธรรมชาติหรืออาจมีผงสีเจือปนอยูท้ังแผน หรือเฉพาะที่ช้ันผิวหนาก็ได ซึ่งมีขนาดและเกณฑความ
คลาดเคลื่อน สวนประกอบและการทํา คุณลักษณะ และการทดสอบเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ 
อุตสาหกรรมกระเบื้องคอนกรีตปูพื้น มอก.378  

  คุณสมบัติ 
  1. ลักษณะทั่วไป 

   1.1 กระเบื้องท่ีผิวหนาเรียบความหนาตองเทากันโดยตลอดและกระเบื้องท่ีมี
ผวิหนาเปนลอน ความหนาของลอนแตละลอนตองเทากันตลอด 

   1.2 กระเบือ้งตองไมราว มีความไดฉาก ขอบเรียบคม และตรง (ยกเวนการลบมุม) 
   1.3 สีของชั้นผวิหนาตองสม่ําเสมอ และไมละลายน้ํา 
  2. ความตานทานแรงดัดขวาง 
   ความตานทานแรงดัดตามขวางของกระเบื้องแตละแผนตองไมนอยกวา 2.5 เมกะ
พาสคัล และคาเฉลี่ยตองไมนอยกวา 3 เมกะพาสคัล 
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  3. การดูดซึมน้ํา 
   การดูดซึมน้ําของกระเบื้องแตละหนาแผนตองไมเกินรอยละ 10 

 2. คอนกรีตบล็อกประสานปูพ้ืน (Interlock Concrete Paving Block) 

  คอนกรีตบล็อกประสานปูพื้น หมายถึง กอนหรือแผนคอนกรีตตันท่ีสามารถนํามาเรียง
ประสานกันไดอยางตอเนื่อง มีสตีามธรรมชาติหรืออาจมีผงสีเจือปนอยูท้ังบล็อก หรือเฉพาะที่ช้ันผิวหนา 
ซึ่งมีขนาดและเกณฑความคลาดเคลื่อน สวนประกอบและการทํา  คุณลักษณะและการทดสอบเปนไป
ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมคอนกรีตบล็อกประสานปูพื้น มอก. 827 

  คุณสมบัติ 
1. บล็อกตองมีเนื้อแนน ไมราวและสีของชั้นผิวหนาตองสม่ําเสมอ 

2. ความไดฉาก  ความหนาไมเกิน 80 มิลลิเมตร จะมีความเบี่ยงเบนของความไดฉาก
ไมเกิน 2 มิลลิเมตร ถาความหนาเกิน 80 มิลลิเมตร จะมีความเบี่ยงเบนของความไดฉากไดไมเกิน 3 

มิลลเิมตร 
3. ความ ตานแรงอัดของบล็อกแตละกอนหรือแผน  ตองไมนอยกวา 35 เมกะพาสคัล 

และคาเฉลี่ยตองไมนอยกวา 40 เมกะพาสคัล 

 3. กระเบ้ืองซีเมนตปูพ้ืน (Cement Mortar Flooring Tiles) 

  กระเบื้องซีเมนตปูพื้น หมายถึง กระเบื้องท่ีสวนใหญทําดวยปูนซีเมนตผสมกับมวลผสม
ละเอียดและน้ําอัดเปนแผน มีสีตามธรรมชาติหรืออาจมีผงสีเจือปนอยูท้ังแผนหรือเฉพาะที่ช้ันผิวหนาก็
ได ซึ่งมีขนาดและเกณฑความคลาดเคลื่อน สวนประกอบและการทํา คุณลักษณะและการทดสอบเปนไป
ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกระเบื้องซีเมนตปูพื้น  มอก. 826 

  คุณสมบัติ 

  1. กระเบื้องตองไมราวหรือบ่ิน  มีความไดฉาก  ขอบเรียบคม และตรง (ยกเวนการลบมุม)  

และสีของผิวหนาตองสม่ําเสมอ 

  2. ความตานทานแรงดัดขวาง 
   2.1 ในสภาพเปยกตองไมนอยกวา 3 เมกะพาสคัล 

   2.2 ในสภาพแหงตองไมนอยกวา 5 เมกะพาสคัล 

  3. การดูดซึมน้ําของกระเบื้องแตละแผนตองไมเกินรอยละ 10 ความทนการขัดสี เมื่อ
ทดสอบตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกระเบื้องดินเผาโมเสก มอก. 38 แลว น้ําหนักของกระเบื้อง
ท่ีหายไปตองไมเกิน 0.1 กรัม 
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สวนท่ี 4   มาตรฐานวิธีการกอสรางทางเดนิ และทางเทา 
 สถ. – มถ. - 032 มาตรฐานงานทางเดินและทางเทา 

 งานทางเดิน และทางเทา หมายถึง การกอสรางทางเทาดวยวัสดุท่ีมีคุณภาพตามที่กําหนด  โดย
การเกลี่ยแตงและบดทับพื้นฐานใหไดตามระดับ  รูปราง และสรางผิวอยางใดอยางหนึ่ง ตามที่กําหนดไว
ในรูปแบบและรายการกอสราง  ในงานสรางทางเทาท่ีมีการกันแนวชองสําหรับการปลูกตนไม ไมประดับ 

หรือการปลูกหญา  ผูรับจางจะตองเอาใจใสในเรื่องของดินท่ีจะนํามาใชและบํารุงรักษาตลอดระยะเวลา
การกอสราง เพือ่ใหตนไมหรือไมประดับหรือหญาท่ีนํามาปลูกนั้นสามารถเจริญงอกงามตอไปไดดี 
 วิธีการกอสราง 

1. ทางเดินและทางเทาคอนกรีตเสริมเหล็ก 

 ใหนําวิธีการสรางคันทาง รองพื้นทาง พื้นทาง และผิวทางตามที่กําหนดไวแลวมา
บังคับใชกับการสรางพื้นฐานทางเทาคอนกรีตเสริมเหล็กโดยอนุโลม 

 วัสดุผิว  เปนคอนกรีตเสริมเหล็กตามที่กําหนดไวในรูปแบบและรายการกอสราง 
2. ทางเดินและทางเทาปูกระเบื้องหินเกล็ด 

 คันทางและพื้นฐานทางเดินและทางเทา ใหใชวัสดุท่ีมีคุณสมบัติตามที่กําหนดไว
ในสวนท่ี 3 มาตรฐานวัสดุท่ีใชในการกอสรางทางเดิน และทางเทา โดยคันทาง
และพื้นฐานทางเดินและทางเทาท่ีสรางข้ึนจะตองมีความแนนของการบดทับไมตํ่า
กวารอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดท่ีไดจากวิธีการทดลอง Compaction Test  

แบบมาตรฐาน (AASHTO T99) หรือไมนอยกวาท่ีกําหนดไวในรูปแบบหรือรายการ
กอสราง 

 วัสดุผิว ใหปูดวยกระเบื้องหินเกล็ดขนาด 400 X 400 X 50  มิลลิเมตร  หรือขนาด
อื่นๆ ตามรูปแบบหรือรายการกอสรางท่ีกําหนดไว แนวตอระหวางกระเบื้อง      
แตละแผน ใหยาดวยปูน : ทรายในอัตราสวน 1:1 และตองแตงใหกลมกลืนกับ     

ผิวทางเทา แนวตอของกระเบื้องโดยทั่วไปตองต้ังฉากกับแนวคันหิน 

 3. งานทางเดินและทางเทาคอนกรีตบล็อกประสานปูพื้น 
 คันทางและพื้นฐานทางเดินและทางเทา ใหเปนไปตามที่กําหนดไวในสวนท่ี 3  

มาตรฐานวัสดุท่ีใชในการกอสรางทางเดิน และทางเทา 
 วัสดุผิวใหใชกอนหรือแผนคอนกรีตบล็อกประสานปูพื้นชนิดท่ีกําหนดใหปูตาม
ลวดลายท่ีตองการตามวิธีการดังนี้ 
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• การเกลี่ยทรายรองพื้นใหเกลี่ยเต็มทางเดินและทางเทาตามความลาดที่
ตองการ โดยใหคํานึงถึงระยะยุบตัวของทรายรองพื้นภายหลังการบดอัดดวย 

• การปูกอนหรือแผนคอนกรีตประสานปูพื้นโดยใหพื้นผิวดานขางของกอน
คอนกรีตประสานปูพื้น  แตละกอนเรียงชิดติดกันในลักษณะใหเกิด Interlocking 

Resistance  

• หลังจากปูกอนหรือแผนคอนกรีตประสานปูพื้นเสร็จแลว ใหใชทรายสาดทับ
หนากวาดทรายใหลงไปอุดตามรอยตอระหวางกอนหรือแผนคอนกรีตแลว
ใช  Plate Vibrator บดอัดซ้ําอีกครั้งหนึ่ง เพื่อใหทรายอัดตัวกันแนนตาม
รอยตอระหวางกอนหรือแผนคอนกรีต 

 4. งานทางเดินและทางเทาปูแอสฟลตคอนกรีต 
 คันทางและพื้นฐานทางเดินและทางเทา ใหเปนไปตามที่กําหนดไวในสวนท่ี 3  

มาตรฐานวัสดุท่ีใชในการกอสรางทางเดิน และทางเทา การปูแอสฟลตคอนกรีต  

ใหใชแรงงานคนแทนการใชงาน  Paver ได 
 วัสดุผิวใหปูดวยแอสฟลตคอนกรีตตามคุณสมบัติแอสฟลตคอนกรีต   

 ในกรณีท่ีสาดหินสีทับหนา  ใหใชเกล็ดซึ่งผานการลางน้ําสะอาดและแหงสนิท
แลวและมีความเขมของสี (Shade)ตามที่กําหนด สาดทับผิวหนาของแอสฟลต  
ผสมรอนท่ีปูเปนทางเดินและทางเทาไวแลวนั้น ในขณะที่ยังรอนอยูในอัตรา      
3.5 กิโลกรัม/ตารางเมตร แลวใชรถบดหรือเครื่องตบ Vibrator ทําการบดทับ
เพื่อใหหินสีนั้นฝงตัวแนนกับแอสฟลต ผสมรอน รถบดหรือเครื่องตบที่ใชในการ
บดอัดหินสีนี้จะตองสะอาด ไมเปรอะเปอนวัสดุแอสฟลตจากการบดทับผิวทางเดิน  

และทางเทาในตอนแรก 
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บทที่  5 
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 ถนนที่เปดใชงานแลว จําเปนตองมีการดูแลรักษาใหมีสภาพดีอยูเสมอ ถามีรองรอยการชํารุด
เสียหายหรือเปนหลุมบอ  ท้ังบริเวณผิวทางและไหลทางควรรีบดําเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพดี
ดังเดิม  เพื่อมิใหเกิดความเสียหายลุกลามตอไปอีก  ความเสียหายของผิวทางอาจแยกเปน 2 ประการคือ 

1. ความเสียหายในดานการใชงาน (Functional Failure) เชน ผิวถนนเปนคลื่นขรุขระทําให 
การสัญจรผานไปมาไมสะดวก ตองใชความเร็วตํ่า  

2. ความเสียหายดานโครงสราง  (Structure Failure) เชน ผิวถนนเปนหลุมเปนบอ พื้นทางดิน  

คันทางทรุด  

 สาเหตุการชํารุดของถนนมีหลายประการ เชน เนื่องจากความบกพรองในขณะกอสราง ใช
วัสดุมีคุณภาพไมเหมาะสม การบดอัดไมไดความแนนตามมาตรฐาน สวนผสมคอนกรีตหรือแอสฟลตท่ี
ใชทําผิวทางไมเหมาะสม  ยานพาหนะมีน้ําหนักบรรทุกเกินกวาถนนที่ออกแบบไวจะรับน้ําหนักได       
ดินคันทางออนมาก  เพือ่ใหการบริหารจัดการบํารุงรักษาถนนที่มีอยูเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ จึงควรมี
การศึกษาและกําหนดวิธีการบํารุงรักษา ซึ่งมีข้ันตอนดังนี้ 
 1. การศึกษาความเสียหายตอผิวถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต 
 2. การเก็บรวบรวมขอมูล 

 3. การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา 
 4. การดําเนินการซอมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเทา 

5.1   การศึกษาความเสียหายตอผิวถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต 

 5.1.1 ความเสียหายตอผิวถนนลาดยาง 
  การชํารุดของถนนลาดยางอาจเนื่องมาจาก การลาของผิวถนน การทรุดตัวในชั้นดินคัน
ทาง พื้นทางหรือผิวทาง เกิดแรงเฉือนสูงเกินความสามารถของโครงสรางทาง สังเกตไดจากรอยยุบและ
การทะลักของดินในบริเวณใกลเคียง  กอนทําการซอมแซมจะตองพิจารณาใหละเอียดจึงจะแกไขไดผลดี  
โดยสามารถแบงประเภทความเสียหายได  8 ประเภท ดังนี้ 

1. ผิวถนนแตกลายหนังจระเข (Alligator Crack) 

2. เกิดหลุมบอบนผิวถนน (Pot Hole) 
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3. ผิวทางทรุดเปนรองตามแนวลอ (Ruts) 

4. ทางชํารุดเนื่องจากแรงเฉือน (Shear Failure) 

5. ผวิถนนแตกตามความยาว (Longitudinal Cracks) 

6. ผิวถนนเกิดการเยิ้ม (Bleeding) 

7. การทรุดตัวในดินลึก (Deep Foundation Consolidation) 

8. รอยแตกผลสะทอนจากผิวทางชั้นลาง (Reflection Cracking) 

 5.1.2 ความเสียหายตอผิวถนนคอนกรีต 

  การชํารุดของผิวทางคอนกรีตมีสาเหตุ 2 ประการคือ ประการแรก เกิดในตัวคอนกรีต
เอง เชน ใชสวนผสมไมเหมาะสม มีปูนซีเมนตนอยเกินไป หินท่ีใชมีความแกรงไมพอ ใชน้ําไมสะอาด
ผสมคอนกรีต มีสารเคมีปะปน การเสริมเหล็กผิดตําแหนง ประการที่สอง เกิดจากพื้นทาง ดินคันทางไม
แข็งแรงพอเพียงเมื่อมีน้ําหนักยานพาหนะบดทับทําใหเกิดการเสียหาย เชน การอัดทะลัก (Pumping and 

Blowing) เกดิรอยแตกบริเวณมุมและรอยตอของแผนคอนกรีต ประเภทความเสียหายแบงออกไดดังนี้ 
1. ความแข็งแกรงของคอนกรีต (Durability of Concrete)  

2. ผิวหนาคอนกรีตหลุดลอน (Scaling) 

3. รอยแตกเนื่องจากการหดตัว (Shrinkage Cracks) 

4. รอยแตกเนื่องจากเหล็กเดือยฝงยึดแนน (Frozen Dowel Bars) 

5. รอยแตกเนื่องจากการหอตัว (Warping Cracks) 

6. รอยแตกเนื่องจากการหดตัวเมื่ออุณหภูมิตํ่า (Contraction Cracks) 

7. การอัดทะลัก (Pumping and Blowing) 

8. ผิวทางคอนกรีตแตกเนื่องจากโครงสรางไมแข็งแรง (Structural Breaking) 

9. ผิวทางโกงแตกเพราะการขยายตัว (Blowup) 

10. การเคลื่อนตัวในชั้นใตดินลึก (Deep Foundation Movement) 

11. รอยตอระหวางแผนคอนกรีตทรุดตัว (Faulted or Depressed Joints) 

12. การบดอัดของลอเฉพาะแนว (Channelized Traffic) 

  เมื่อชางหรือผูมีหนาท่ีรับผิดชอบไดทราบถึงปญหาการเสียหายตอถนนผิวทางลาดยาง
และผิวทางคอนกรีตแลว สามารถนํามาวิเคราะหหาสาเหตุและหาแนวทางแกไข โดยอาจจะตอง
ดําเนินการแกไขซอมแซมทันทีในกรณีท่ีมีความเสียหายมาก  หรือหากเปนความเสียหายเล็กนอย อาจ
จัดเก็บเปนขอมูลเพื่อจัดหางบประมาณซอมแซมในภายหลัง 
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5.2   การเก็บรวบรวมขอมูล 
 การเก็บรวบรวมขอมูลจากการตรวจสอบหรือไดรับแจงถึงความเสียหายของผิวถนน ทางเดิน
และทางเทาแลว ใหผูท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบดําเนินการบันทึกขอมูลความเสียหายในแบบฟอรมภาคผนวก 

หนา 16 - 17 แลวพิจารณาวาสมควรทําการซอมแซมโดยเรงดวน หรือรวบรวมขอมูลเพื่อใชในการ     
แยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทาตอไป 

5.3   การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา 
 การแยกประเภทการบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทาจะทําใหผูท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบ
สามารถประเมินความเสียหายท่ีเกิดข้ึนตามลําดับความสําคัญและเหมาะสมกับงบประมาณขององคกร
ปกครองสวนทองถิ่นท่ีมีอยู เพื่อเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจในการดําเนินการบํารุงรักษาตอไป   

โดยแบงการบํารุงรักษาไดเปน 4 ประเภทดังนี้ 
 1. งานบํารุงรักษาปกติ  

  หมายถึง งานบํารุงรักษาถนนที่ทําเปนประจําตลอดเวลา เพื่อใหถนนอยูในสภาพใชงานไดดี
และเพื่อไมใหเกิดความเสียหายลุกลามเพิ่มข้ึน  เชน งานปรับสภาพถนนลูกรัง  งานซอมแซมหลุมบอถนน  

รอยแตกตางๆ ท่ีผิวถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต  รวมท้ังงานซอมบํารุงไหลทาง ทางเดินและทางเทา 
 2. งานบํารุงรักษาถนนตามกําหนดเวลา 
  หมายถึง  งานบํารุงรักษาถนนตามชวงเวลาที่กําหนดเพื่อเปนการตออายุใหถนนอยูใน
สภาพที่ใชการไดนานขึ้น  เชน  งานฉาบผิวแอสฟลต  งานเสริมผิวลูกรัง  และงานบูรณะถนนผิวแอสฟลต
หรือผิวคอนกรีต 
 3. งานบํารุงพิเศษ 
  หมายถึง   งานบํารุงรักษาถนนโดยการเสริมแตงปองกันถนนที่ชํารุดเกินกวางานซอม
บํารุงปกติสามารถปฏิบัติได  เพื่อใหถนนยังคงสภาพเดิม ขนาดและความแข็งแรงทัดเทียมกับตอน
กอสราง  แตไมไดหมายถึงงานที่จะทําใหดีข้ึนหรือแข็งแรงกวาเดิม  ไดแก งานปรับระดับผิวถนนโดยการ
ซอมแซมผิวแอสฟลต  งานซอมไหลทาง ทางเดินและทางเทา  ทางเชื่อมและเกาะกลางถนน 

 4. งานบํารุงฉุกเฉิน  

  หมายถึง   งานซอมบํารุงถนนที่ชํารุดเสียหายมาก ใหสามารถเปดใชงานในขั้นแรกได 
รวมถึงงานซอมบํารุงใหถนนมีสภาพเหมือนเดิมหรือเปดใชงานได  เชน  การซอมแซมถนนที่เสียหายอัน
เกิดจากอุทกภัย งานแกการลื่นไถลอันเกิดจากผิวจราจรมีความฝดลดต่ําลงจนทําใหเกิดอันตรายกับ
ยวดยานที่สัญจรไปมา  เปนตน 
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5.4   การดําเนินการซอมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเทา 
 การดําเนินการซอมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเทาจะกระทําข้ึนไดตองไดรับการพิจารณาหา
สาเหตุจากความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกอนเปนอันดับแรก เมื่อผูท่ีมีหนาท่ีรับผิดชอบไดประเมินความเสียหาย
แลวสามารถศึกษาหาวิธีการซอมแซมบํารุงรักษาได  ดังตอไปนี้ 
 วิธีการซอมแซม  บํารุงถนนลาดยาง  (แยกออกเปนความเสียหายที่เกิดขึ้นบอยคร้ัง) แบงได 4 

ลักษณะ พรอมวิธีการซอมแซม ดังนี้ 
 1. รอยแตกแบบหนังจระเข ไดแก รอยแตกที่ตอเนื่องกันเปนตารางเล็กๆ คลายหนังจระเข
หรือลวดตาขาย   
  สาเหตุของรอยแตกแบบนี้เกิดจากการทรุดตัวมากเกินไปของถนนที่กอสรางบนดินคัน
ทางหรือบนชั้นสวนลางของพื้นทางที่ไมมีเสถียรภาพ  ความไมมีเสถียรภาพและการรับน้ําหนักไมไดนั้น  

เปนผลเนื่องมาจากพื้นทางและดินคันทางอิ่มตัว 
  วิธีการซอมแซมแบบถาวรคือ 

1.1 ขุดเอาผิวและพื้นท่ีท่ีชํารุดออกใหลึกท่ีสุดเทาท่ีจําเปน จนถึงช้ันแนนแข็ง และให
ขุดขยายออกไปดานขางอีกขางละ  30  เซนติเมตร  รอบๆ บริเวณที่แตกราว 

1.2 ถาน้ําเปนสาเหตุแหงการชํารุดใหจดัระบบระบายน้ําใหม 
1.3 ใหแทคโคท (Tack Coat) บริเวณผนังขางของหลุมทุกดาน 

1.4 เพื่อใหผลงานที่ดีใหกลบซอมหลุมดวยวัสดุผสมยางแบบผสมรอนจากโรงงาน
ชนิดความหนาแนน(Dence Grade) แลวเกลี่ยแตงดวยความระมัดระวังอยาให
สวนผสมแยกตัว 

1.5 ถาหลุมท่ีซอมลึกเกิน 15 เซนตเิมตร  การบดทับตองทําทีละช้ันใหท่ัวถึง การบดอัด
ใหทําดวยเครื่องมือท่ีมีขนาดเหมาะสมกับงาน 

 2. รอยแตกที่รอยตอของพ้ืนทาง ไดแกรอยแตกตรงขอบรอยตอท่ีมีลักษณะเปนรอยตะเข็บ 

ซึ่งเปนการแยกขอบรอยตอระหวางขอบพื้นทางกับไหลทาง 
  สาเหตุท่ีทําใหเกิดการแตกแยกระหวางไหลทางกับพื้นทางนี้  อาจเกิดจากวัสดุสวนท่ีอยู
ในไหลทางบริเวณนั้น  สภาวะเปยกแลวแหง  แหงแลวเปยกสลับกันไปอยูตลอดเวลา กรณีนี้เปนกรณีท่ี
เกิดข้ึนไดจากไหลทางสูงกวาพื้นทาง  ทําใหการระบายน้ําไมดีหรือเกิดจากการยุบตัวของขอบพื้นทาง 
  วิธีการซอมแซมคือ  ถาน้ําเปนสาเหตุ  ข้ันแรกสิ่งท่ีตองทําคือ  การปรับปรุงระบบระบาย
น้ําไมใหขังในรอยตอแลวจึงทําการซอมรอยแตกตอไป 
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 3. รอยแตกที่เกิดจากการหดตัว เปนรอยแตกที่เชื่อมโยงติดตอกันเปนตารางใหญๆ โดยมี
มุมคอนขางแหลมยาว 
  สาเหตุท่ีทําใหเกิดรอยแยกแตกแบบนี้  เปนการยากที่จะทราบไดวารอยแตกนั้นเกิดข้ึน
จากการเปลี่ยนแปลงทางปริมาตรของตัวพื้นทางหรือจากตัวคันทาง มีบอยครั้งท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลง
ทางปริมาตรของสวนผสมละเอียดท่ีมีอยูในยางผสม ซึ่งมีแอสฟลตท่ีมีความซึมไดนอยผสมอยูเปน
จํานวนมาก  ถาไมมีการจราจรผานไปมาชวยในการบดทับแลวจะทําใหเกดิการแตกแบบนี้ได 
  วิธีการซอมคือ  อุดรอยตอดวยยางมะตอยน้ําและสาดทับดวยผิวทางแบบเซอรเฟสทรีต
เมนตหรือฉาบผิวแบบสเลอรี่ซิลใหเต็มหนาถนน  โดยมีข้ันตอนดังนี้ 

(1) กวาดและใชเครื่องอัดลมเปาสวนท่ีหลุดออกจากรอยแตกและผิวหนาของผิวถนน
ใหหมด 

(2) ราดผิวหนาของพื้นทางและรอยแตกดวยน้ําใหท่ัว 
(3) เมื่อผิวหนาดังกลาวมีความชื้นสม่ําเสมอดีแลวและไมมีน้ําเหลืออยูใหแทคโคท 

ดวยยางอีมัลช่ันผสมกับน้ําดวยอัตราสวน 1: 1 โดยปริมาตร 
ข้ันตอนการเตรียมผสมสเลอรี่ซิล 

 (1) เทยางที่เตรียมไว    อุดรอยแตกและเกลี่ยแตงดวยไมกวาดและหากมีรอยแตกมาก
ใหสาดสเลอรี่ซิลใหเต็มผิวหนาถนน 

(2) เมื่อสวนผสมสเลอรี่ซิลระเหยไดท่ีแลวใหปูผิวแบบเซอรเฟสทรีตเมนตเต็มหนาถนน 

 4. การเกิดรองลอบนพื้นทาง ไดแกการทรุดตัวของผิวทางไปตลอดความยาวของรองลอ 

เมื่อดูตามขวางจะเปนรูปคลายราง 2 รางไปตามแนวถนน 
  สาเหตุเกิดจากการทรุดตัวหรือการเคลื่อนท่ีออกไปขางๆ  ของวัสดุในชั้นท่ีอยูใตผิวถนน  

ซึ่งอาจจะมีช้ันเดียวหรือหลายชั้นเมื่อมีการจราจรวิ่งผาน หรืออาจจะเกิดจากแรงกดของน้ําหนักของผิวถนน
เอง  แมแตถนนลาดยางที่สรางเสร็จใหมๆ ก็อาจจะเกิดข้ึนได  หากการบดทับในระหวางการกอสรางนอยไป  

นอกจากนี้อาจจะเกิดจากวัสดุในชั้นใตผิวทางมีการเคลื่อนไหวอยูเสมอไมอยูตัว ทําใหรับน้ําหนักไมได 
  วิธีการซอมคือ  ใหปรับระดับพื้นท่ีเกิดรองลอดวยยางผสมรอนจากโรงงาน และปูทับ
ดวยยางผสมรอนจากโรงงานอีกชั้นหนึ่งบางๆ  ลําดับข้ันตอนในการซอมมีดังนี้คือ 

(1) ใหวัดหาบริเวณท่ีเกิดการทรุดตัวดวยไมบรรทัดหรือเชือกขึงระดับ ใหขีดวงรอบ
บริเวณที่จะตองทําการเสริมระดับไว 

(2) พนแทคโคท (0.25 – 0.75) ลิตร/ 1 ตารางเมตร ดวยยางอีมัลชันท่ีผสมน้ําดวย
อัตราสวน 1: 1 โดยปริมาตร 
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(3) ใหเกลีย่ผิวถนนดวยแอสฟลตคอนกรีตแบบความหนาแนนใหเต็มรองลอท่ีทรุดตัว
ดวยเครื่องปู 

(4) บดอัดดวยรถบดลอยาง 
(5) ปูทับดวยยางผสมรอนจากโรงงานผสมยางดวยช้ันบางๆ  

  วิธีการซอมแซมบํารุงถนนคอนกรีตนั้น สามารถซอมแซมดวยแอสฟลตคอนกรีต       

โดยยังไมจําเปนตองทําการรื้อคอนกรีตเดิมท้ิง เพียงแตตองทําความเขาใจในการใชแอสฟลตคอนกรีตใน
การบํารุงรักษาถนนคอนกรีตเสียกอน 
 ความสําคัญของแอสฟลตคอนกรีตในการบํารุงรักษาถนนคอนกรีต 

 แอสฟลตสามารถใชในการอุดรอยตอและรอยแตกของถนนคอนกรีตได อีกท้ังแอสฟลต
คอนกรีตยังสามารถยกระดับถนนคอนกรีตเดิมไดและชวยในการซอมพื้นท่ีท่ีเกิดความเสียหายเปนรอย
แตกขนาดเล็กใหสามารถใชงานตอไปได  ตลอดจนปดผิวหนาของถนนที่ชํารุด  ประโยชนของแอสฟลต
และแอสฟลตคอนกรีตท่ีนํามาใชในการซอมแซมบํารุงรักษาถนนคอนกรีตมีดังนี้ 
 1. การอุดรอยตอและรอยแตก จําเปนตองยารอยตอและรอยแตกดวยเหตุผลหลายประการ 
เชน ปองกันไมใหน้ําจากผิวทางซึมลงไปที่พื้นทาง ซึ่งหากน้ําสามารถซึมลงไปในชั้นพื้นทางแลวจะ
กอใหเกิดความเสียหายกับชั้นพื้นทางทําใหความสามารถในการรับกําลังของชั้นพื้นทางลดลง สงผล
กระทบกับการรับกําลังกับชั้นผิวถนนคอนกรีตได 
  ในการยาแนวรอยตอและรอยแตก  จะตองทําความสะอาดรอยตอและรอยแตกกอน ดวย
เครื่องเซาะรองหรือเครื่องกําจัดทราย เพื่อชวยใหสะดวกในการทํางานของเครื่องอัดลม ควรมีหัวฉีดท่ีได
ขนาดพอดีสามารถเปาเขาไปในรองรอยแตกที่ตองการซอมแซม ในการยาแนวรอยตอจะตองใหวัสดุเขาไป
อุดรอยแตกอยางพอดี  ถาใชวัสดุยาแนวรอยแตกแบบรอนในการอุดรอยแตกที่ลึก วัสดุยาแนวรอยแตก      
จะยุบตัวเมื่อเย็นตัวลง จําเปนท่ีจะตองใสวัสดุยาแนวรอยแตกเพิ่มอีก เพื่อใหไดระดับกับผิวถนนคอนกรีต
พอดี 
  ในการยาแนวรอยแตกผิวถนน  ทางวิ่งอีกชองทางมักจะเปดใหมีการจราจรปกติ  ดังนั้น
จึงเปนวิธีท่ีดีตอพนักงานซอมบํารุงจะเริ่มยาแนวรอยแตกจากกึ่งถนนออกไปหาขอบถนน ท้ังนี้เพื่อ
ปองกันอันตรายอันอาจเกิดข้ึนไดจากการหันหลังใหยวดยานที่วิง่ไปมา 
                           หากจําเปนตองเปดใชถนนภายหลังยาแนวรอยแตกทันทีจะตองปองกันไมใหวัสดุท่ีใช
ยาแนวรอยแตกหลุดออก  เพราะแรงที่กระทําจากลอรถท่ีแลนผานไปมา แกไขโดยการโรยทรายละเอียด  

ข้ีเลื่อยหรือวัสดุอื่นใดที่คลายคลึงกันลงท่ีรอยตอและรอยแตก 
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 2. การทําชั้นผิวถนนลาดยางใหมทับถนนคอนกรีตเดิม (Overlay) เปนการบํารุงรักษาและ
แกไขปญหาความชํารุดเสียหายตางๆ ท่ีเกิดข้ึนหลายแหงบนพื้นถนนคอนกรีต  

  วิธีการแกไขที่ใหผลดี  คือ   การปูทับผิวหนาถนนคอนกรีตดวยแอสฟลตคอนกรีต เชน 

ถนนคอนกรีตท่ีบิดงอผิดรูปอาจทําใหกลับเรียบไดดังเดิมโดยการใชแอสฟลตคอนกรีตผสมรอนปูทับ
หนาผิวหนาของผิวถนนที่หลุดรอน 

  การทําช้ันผิวถนนทับหนาทางเดิมสามารถแกไขปญหาการลื่นไถลไดดวย  โดยท่ัวไป
การทําเชนนี้เรียกวา การกอสรางมากกวาการซอมแซม แตสําหรับการทําช้ันผิวถนนทับหนาในระยะทาง
สั้นๆ นั้นอาจเปนการซอมแซมบํารุงรักษาก็ได ฉะนั้นข้ึนอยูกับผูมีหนาท่ีรับผิดชอบในการดูแลรักษาเปน
ผูตัดสินใจในการเลือกประเภทการบํารุงรักษาซอมแซม หรืออาจจะพิจารณาจากงบประมาณที่หนวยงาน
มีอยูเปนเกณฑการตัดสินใจ 
  การซอมแซมถนนคอนกรีตยังมีอีกสาเหตุหนึ่ง คือ การเกิดโพรงใตพื้นคอนกรีต  

บางครั้งเมื่อดินคันทางเกิดการทรุดตัวหรือเกิด Pumping ภายใตแผนคอนกรีต จะทําใหเกิดโพรงขึ้น
ภายใตพืน้ทางสวนนั้น ซึ่งจําเปนตองแกไขเพื่อชวยใหพื้นทางมั่นคงข้ึน และจะชวยไมใหเกิดการพังทลาย
ในชั้นตอไป โดยการใชน้ําซีเมนตอัดเขาไปใตโพรงคอนกรีต เพื่อลดการทรุดตัวของแผนคอนกรีต และ
ปองกันไมใหวัสดุในชั้นพื้นทางเกิดความเสียหายและทะลักข้ึนมาบนแผนคอนกรีต 

5.5   การจัดทําแผนงบประมาณซอมบํารุงรักษาถนน 

 งานบํารุงรักษาถนนมีความสําคัญตออายุการใชงานและความมั่นคงแข็งแรงของถนน เมื่อ
กอสรางเสร็จแลวและเปดใชไประยะเวลาหนึ่งแลวอาจจะเกิดการชํารุดเสียหายตามมา  เนื่องจากการเสื่อม
ตามสภาพ  การบรรทุกน้ําหนักของยวดยานและจากภัยธรรมชาติ  เมื่อตรวจพบตองรีบดําเนินการ
ซอมแซมทันทีเพื่อปองกันมิใหความเสียหายลุกลามแผวงกวางออกไปจนยากตอการซอมบํารุงหรือตอง
ใชงบประมาณจํานวนมากโดยไมจําเปน  การจัดทําแผนงบประมาณซอมบํารุงรักษาถนนมีวัตถุประสงค
เพื่อทําใหถนนอยูในสภาพดีและเปนการประหยัดงบประมาณซอมบํารุง นอกจากนี้ยังทําใหผูใชถนน
ไดรับความสะดวกในการเดินทางอยางรวดเร็วและปลอดภัย ท้ังนี้การจัดทําแผนงบประมาณซอม
บํารุงรักษาถนนตองมีการประมาณราคาการดําเนินงานซอมบํารุง ซึ่งแตกตางกันไปตามลักษณะการซอม
บํารุงและประเภทถนน โดยไดกําหนดราคาเฉลี่ยตอหนวยโดยสังเขปตามตารางที่ 5-1 ดังนี้ 
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116 บทที่ 5   การตรวจสอบและบํารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเทา 

ตารางที่ 5-1  ตารางแสดงราคางานเฉลีย่ดานตางๆ ของงานบํารุงรักษาถนน  ทางเดินและทางเทา 

ประเภทถนน/การบํารุงรักษา หนวย ราคาตอหนวย ดาํเนินการโดย 
งานบํารุงรักษาปกติ 

-  ผิวถนนลูกรัง กม. 16,000 อปท. 

-  ผิวถนนลาดยาง กม. 24,000 อปท. 

-  ผิวถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก กม. 9,000 อปท. 

งานบํารุงรักษาถนนตามกําหนดเวลา 
-  เสริมผิวถนนลูกรัง กม. 90,000 จางเหมา 

-  ฉาบผิวแอสฟลตคอนกรีต กม. 310,000 จางเหมา 

-  เสริมผิวแอสฟลตคอนกรีต กม. 1,180,000 จางเหมา 

งานบํารุงพิเศษและงานบํารุงฉุกเฉิน 

-  ซอมสรางผิวลูกรัง กม. 350,000 จางเหมา 

-  ซอมสรางผิวเคปซีล กม. 1,100,000 จางเหมา 

-  ซอมสรางผิวแอสฟลตคอนกรีต กม. 1,600,000 จางเหมา 

-  ซอมสรางผิวคอนกรีต กม. 3,500,000 จางเหมา 

-  บูรณะลาดยาง กม. 2,300,000 จางเหมา 
 

* อปท.   หมายถึง   องคกรปกครองสวนทองถิ่น  
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แบบฟอรมการขึ้นทะเบียนประวัติโครงการกอสราง บูรณะ และซอมสรางถนน 

ถนนองคกรปกครองสวนทองถ่ิน...................... 

รายละเอียดโครงการ     ปงบประมาณ......……............ 

ลักษณะกิจกรรม  ( )  กอสราง ( )  บูรณะ 
 ( )  ซอมสราง ( )  เสริมผิว 
ประเภทถนน ( )  เขตชุมชน      ( )  นอกเมือง           

ผิวจราจร ( )  คสล. ( )  ลาดยาง ( )  ลกูรัง 
 ( )  อื่นๆ (ระบุ)....................................................... 
 ถนนกวาง..........................เมตร 
 ไหลทาง ทางเดิน หรือทางเทากวาง...................................เมตร 
ชื่อโครงการ....................................................................................สาย................................................................................................. 
อําเภอ..............................................................................................จังหวัด........................................................................................... 

ระยะทางตลอดสาย.............................................กม.   ดําเนินการแลว...................................กม.   คงเหลือ....................................กม. 

ไดรับงบประมาณปนี้ระยะทาง...............................................กม.                     ชวง กม. ............................. -  กม............................. 

พรอม  ( ) สะพาน คสล. ที่  กม. ...................................................รายละเอียด................................................................................. 

 ( ) ทอเหลี่ยม คสล.  ที่  กม.................................................รายละเอียด................................................................................ 

ดําเนินการโดย.................................................................................วิธีดาํเนินการ        ( ) จางเหมา    ( )  ทําเอง 
งบประมาณที่ไดรับ / วงเงินตามสัญญา........................................................บาท    ใชจายจริง ......................................................บาท 

(กรณีดําเนินการโดยวิธีจางเหมาโปรดกรอกที่ ขอ 1 หากโดยวิธีจัดทําเองโปรดกรอกที่  ขอ 2 ) 

1. สัญญาเลขที่.................................................ลงวันที่ ..........................................ผูรับจาง................…………………...................... 

 เร่ิมสัญญาวันที่..............................................................................สิ้นสดุสัญญาวันที่...................…………………........................ 

 กอสราง / บูรณะ / ซอม / เสริมผิว / แลวเสร็จจริง เมื่อวันที่........................................................................................…………… 

 ตรวจรับงานงวดสุดทาย เมื่อวันที.่...............................................................................................................................………........  

2. เร่ิมกอสราง / บูรณะ / ซอม / เสริมผิว  เมื่อวันที.่.........................................................................................................……………. 

 กอสราง / บูรณะ / ซอม / เสริมผิว / แลวเสร็จจริง เมื่อวันที่..........................................................................................…………... 

รายละเอียดการกอสรางจริง 
ชวง กม. ......................................................... -  กม. .................................................................ระยะทาง ......................................กม. 

เวนชวงการกอสราง / บูรณะ / ซอม / เสริมผิว         เนื่องจาก........สะพาน .........ทอเหลี่ยม.........ทางขามน้ํา.........ทางเดิม .........หรือ. 

อื่นๆ (ระบุ)............................................................................................................................................................................................. 
 เวน........................................ที่ กม. ...................................... -  กม.  ................................ความยาว ...........……………............ม. 

 เวน........................................ที่ กม. ...................................... -  กม.  ................................ความยาว ....................….…………..ม. 

 เวน........................................ที่ กม. ...................................... -  กม. ................................ความยาว .............……..………….....ม. 

รวมความยาวทั้งสิน้ที่เวน .........................................ม. 

รวมเปนระยะทางกอสรางจริง .................................................ม. 

ลงชื่อ..................………........................................................ 

(......................…….......................................................) 

ตําแหนง.........…………………........................................................... 
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  แผนที่สังเขปการเก็บขอมูลถนน ทางเดินและทางเทา 
  วันที่ทําการสํารวจขอมูล.....................................................................   

  ผูบันทึกขอมูล...................................................................................   

  รายละเอียดถนน ทางเดินและทางเทา.................................................................................... 

  ............................................................................................................................................... 

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

    

รายละเอียดเพิ่มเติม..............................................................................................................................................  

............................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................. 
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  แบบฟอรมรปูถายถนน ทางเดินและทางเทา 
      

      

  

  

  

  

  

  

  

  

    

  

  

  

  

  

  

  

  

      รูปเลขที่ ........... 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

    รูปเลขที่ .........…… 

รายละเอียดเพิ่มเติม............................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................ 

............................................................................................................................................................................ 
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สรุปผลการประมาณราคาคากอสรางเบื้องตน 

หนวยงาน  แบบ ปร. 5 

ประเภท 

เจาของอาคาร 
สถานที่กอสราง 
หนวยงานออกแบบแปลนและรายการ 
แบบเลขที่ 
ประมาณราคาตามแบบ ปร. 4 จํานวน  1  แผน 

ประมาณราคาเมื่อวันที่ 
ลําดับ
ที่ 

รายการ คาวัสดุและคาแรงงาน
รวมเปนเงิน (บาท) 

Factor F คากอสรางทั้งหมด
รวมเปนเงิน (บาท) 

หมายเหตุ 

 สวนท่ี 1 คางานตนทุน         

1 ประเภทงานอาคาร         

2 ประเภทงานทาง       -                                     -     

3 ประเภทงานชลประทาน         

4 ประเภทงานสะพานและทอเหลี่ยม         

  เงื่อนไข  เงินลวงหนาจาย  0%         

  เงินประกันผลงานหัก 0%         

  ดอกเบี้ยเงินกู  6%         

  สวนท่ี 2 คาใชจายพิเศษตาม
ขอกําหนด 

        

  คาใชจายพิเศษตามของกําหนด         

  รวมคากอสรางเปนเงินทั้งสิ้น                                 -      

  คิดเปนเงินประมาณ (รวมภาษีมูลคาเพิ่มแลว) 
  ตัวอักษร   

  ขนาดหรือเนื้อที่อาคาร ตร. ม. 

  เฉลี่ยราคาประมาณ  บาท/ตร.ม. 

 

ผูประมาณการ......................................................... ความเห็นชอบของผูอนุมัติ.................................... 

 ( )  

ผูตรวจ  .................................................................. ผูอนุมัติ................................................................. 

 ( )  ( ) 
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หลักเกณฑการใชตาราง Factor F 

(ปรับปรุงตามมติคณะกรรมการควบคุมราคากลาง 
ในการประชุมครั้งท่ี 1/2546   เมือ่วันท่ี 30 มิถุนายน 2546) 

 1. กรณีคางานอยูระหวางชวงของคางานตนทุนท่ีกําหนด ใหเทียบอัตราสวนเพื่อหา Factor F 

 2.  งานสะพานและ/หรือทอเหลี่ยม ทางแยกตางระดับท่ีอยูในงานทาง ใหแยกคางานตนทุน 

และใชFactor F งานสะพานและทอเหลี่ยม 

 3. กรณีพื้นท่ีกอสรางอยูในพื้นท่ีท่ีมีฝนตกชุกตามที่ปรากฏในตาราง Factor F กรณีฝนตกชุก 

(ภาคผนวกหนา 6) ใหนํา Factor F จากตารางดังกลาว มาบวกเพิ่มกับคา Factor F ปกติ (ภาคผนวกหนา 7-8) 

ตามตัวอยาง 
  โครงการกอสรางทางหลวงในเขตพื้นท่ีจังหวัดเชียงราย 
   ตนทุนคากอสราง  100  ลานบาท       ไดคา Factor F  ปกติ =   1.1767 

   จังหวัดเชียงรายเปนจังหวัดท่ีมีปริมาณน้ําฝนเฉลี่ยตอป    =   1,500 – 2,000  มม.       

   ซึ่งตามตาราง Factor F      ใหเพิ่มคา Factor F  อีก     1.5 % 

   Factor F  ฝนตกชุก                    =    1.1767 + (1.50/100)      =   1.1917 

 4. ตาราง Factor F นี้ ใชไดกับคาน้ํามันเชื้อเพลิงทุกราคา แตจะแปรเปลี่ยนตามอัตราดอกเบี้ย
เงินกูธนาคารพาณิชยอัตราการจายเงินลวงหนา อัตราการหักเงินประกันผลงาน และอัตราภาษีมูลคาเพิ่ม 
 5. อัตราดอกเบี้ยเงินกู เปนอัตราดอกเบี้ยข้ันต่ําในการกูสําหรับลูกคาช้ันดี (MLR) เปนอัตรา
ของธนาคารกรุงไทย จํากัด (มหาชน) ซึ่งกระทรวงการคลัง (กรมบัญชีกลาง) จะเปนผูแจงเวียนใหสวนราชการ
ทราบและนําไปใช 
 6.  กรณีใชเงินกูจากแหลงเงินกู 100 % ใชคา Factor F จากชอง รวมในรูป Factor (ท่ียัง     
ไมรวม VAT) 

 7.  กรณีใชเงินกูจากแหลงเงินกูและมีเงินงบประมาณสมทบ ใหใชตาราง Factor F สําหรับ
กรณีเงินกูและกรณีงานกอสรางทาง  มีคางานตนทุน 100  ลานบาท ใชเงินกู 70% และเงินงบประมาณ
สมทบ 30 %  กําหนดเงินจายลวงหนา 15% เงินประกันผลงานหัก 10% อัตราดอกเบี้ยเงินกู 7% ตอป และ  
ภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT) 7% 

  Factor F กรณีใชเงินกู จากชอง รวมในรูป Factor ของคางานตนทุน 100 ลานบาท  =  1.0939 

  Factor F กรณีใชเงินงบประมาณ จากชอง Factor F ของคางานตนทุน 100 ลานบาท = 1.1705 

  Factor F ท่ีใชในการคํานวณราคากลาง = (1.0939 x 0.7) + (1.1705 x 0.3) =  1.1169 

 8. ตาราง Factor F งานกอสรางสะพานและทอเหลี่ยม ไมมีการคิด Factor F กรณีฝนตกชุก 
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Factor  F  กรณีฝนตกชุก 
 

 กรณีท่ีพื้นทีก่อสรางอยูในเขตจังหวดัที่มีปริมาณน้ําฝนเฉลี่ยตอปต้ังแต  1,500  มม.ให
เพิ่มคา  Factor  F ดังนี ้

ปริมาณนํ้าฝนเฉล่ียตอป 
มม. 

เพ่ิมคา  Factor  F 

% 

>  3,500 

>  3,000    -   3,500 

>  2,500   -   3,000 

>  2,000   -   2,500 

>  1,500   -   2,000 

3.5 

3 

2.5 

2 

1.5 

จังหวัดท่ีมีปริมาณน้ําฝนเฉลี่ยตอปมากกวา  1,500  มม. 

เพ่ิมคา  Factor  F 

3.50% 

เพ่ิมคา  Factor  F 

3.00% 

เพ่ิมคา  Factor  F 

2.50% 

เพ่ิมคา  Factor  F 

2.00% 

เพ่ิมคา  Factor  F 

1.50% 

ตราด 

พังงา 
ระนอง 

- จันทบุรี กระบี่ 
ตรัง 

นครศรีธรรมราช 

นราธิวาส 

พัทลุง 
ภูเก็ต 

สตูล 

นครพนม 

ยโสธร 

เชียงราย 
มกุดาหาร 
ศรีษะเกษ 

สกลนคร 
หนองคาย 
อาํนาจเจริญ 

อุบลราชธานี 
ปราจีนบุรี 
ชุมพร 
ปตตานี 
ยะลา 
สงขลา 

สุราษฏรธานี 
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ตาราง  Factor  F  งานกอสรางทาง 
เงินลวงหนาจาย 0  % ดอกเบี้ยเงินกู 6 % ตอป 
เงินประกันผลงานหัก 0  % คาภาษีมลูคาเพิ่ม (VAT) 7 %  

คางาน คาใชจายในการดําเนินงานกอสราง รวม ภาษีมูลคาเพิ่ม   

(ทุน) % ในรูป   

    คา คา คา รวม Factor VAT 
Factor  F 

ลานบาท อํานวยการ ดอกเบ้ีย กําไร คาใชจาย       

< 5 15.3912 1.0000 5.5000 21.8912 1.2189 1.0700 1.3042 

  10 11.8735 1.0000 5.5000 18.3735 1.1837 1.0700 1.2666 

  20 8.3746 1.0000 5.5000 14.8746 1.1487 1.0700 1.2292 

  30 5.9774 1.0000 5.5000 12.4774 1.1248 1.0700 1.2035 

  40 5.7934 1.0000 5.0000 11.7934 1.1179 1.0700 1.1962 

  50 5.7480 1.0000 5.0000 11.7480 1.1175 1.0700 1.1957 

  60 5.7812 1.0000 5.0000 11.7812 1.1178 1.0700 1.1961 

  70 5.3806 1.0000 4.5000 10.8806 1.1088 1.0700 1.1864 

  80 4.8862 1.0000 4.5000 10.3862 1.1039 1.0700 1.1811 

  90 4.5016 1.0000 4.5000 10.0016 1.1000 1.0700 1.1770 

  100 4.1939 1.0000 4.5000 9.6939 1.0969 1.0700 1.1737 

  110 3.9422 1.0000 4.0000 8.9422 1.0894 1.0700 1.1657 

  120 3.7324 1.0000 4.0000 8.7324 1.0873 1.0700 1.1634 

  130 3.5549 1.0000 4.0000 8.5549 1.0855 1.0700 1.1615 

  140 3.4027 1.0000 4.0000 8.4027 1.0840 1.0700 1.1599 

  150 3.2709 1.0000 4.0000 8.2709 1.0827 1.0700 1.1585 

  160 3.6529 1.0000 4.0000 8.6529 1.0865 1.0700 1.1626 

  170 3.5170 1.0000 4.0000 8.5170 1.0852 1.0700 1.1611 

  180 3.3963 1.0000 4.0000 8.3963 1.0840 1.0700 1.1598 

  190 3.2882 1.0000 3.5000 7.7882 1.0779 1.0700 1.1533 

  200 3.5524 1.0000 3.5000 8.0524 1.0805 1.0700 1.1562 

  210 3.4519 1.0000 3.5000 7.9519 1.0795 1.0700 1.1551 

  220 3.3604 1.0000 3.5000 7.8604 1.0786 1.0700 1.1541 

  230 3.2770 1.0000 3.5000 7.7770 1.0778 1.0700 1.1532 

  240 3.2005 1.0000 3.5000 7.7005 1.0770 1.0700 1.1524 

  250 3.1301 1.0000 3.5000 7.6301 1.0763 1.0700 1.1516 

  260 3.0651 1.0000 3.5000 7.5651 1.0757 1.0700 1.1509 

  270 3.0049 1.0000 3.5000 7.5049 1.0750 1.0700 1.1503 

  280 2.9491 1.0000 3.5000 7.4491 1.0745 1.0700 1.1497 

  290 2.8971 1.0000 3.5000 7.3971 1.0740 1.0700 1.1491 

  300 2.8485 1.0000 3.5000 7.3485 1.0735 1.0700 1.1486 

  350 2.7463 1.0000 3.5000 7.2463 1.0725 1.0700 1.1475 
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ตาราง  Factor  F  งานกอสรางทาง   (ตอ) 
เงินลวงหนาจาย 0  % ดอกเบี้ยเงินกู 6 % ตอป 
เงินประกันผลงานหัก 0  % คาภาษีมลูคาเพิ่ม (VAT) 7 %  

คางาน คาใชจายในการดําเนินงานกอสราง รวม ภาษีมูลคาเพิ่ม   

(ทุน) % ในรูป   

    คา คา คา รวม Factor VAT 
Factor  F 

ลานบาท อํานวยการ ดอกเบ้ีย กําไร คาใชจาย       

  400 2.5636 1.0000 3.5000 7.0636 1.0706 1.0700 1.1456 

  450 2.4216 1.0000 3.5000 6.9216 1.0692 1.0700 1.1441 

  500 2.3079 1.0000 3.5000 6.8079 1.0681 1.0700 1.1428 

> 500 2.3079 1.0000 3.5000 6.8079 1.0681 1.0700 1.1428 

 

 หมายเหตุ 
 1. กรณีคางานอยูระหวางชวงของคางานตนทุนที่กําหนด  ใหเทียบอัตราสวนเพื่อหาคา  Factor F 

 2. ถาเปนงานเงินกู    ใหใช Factor F  ในชอง  "รวมในรูป Factor" 
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ตัวอยางแผนปายแสดงรายละเอียดงานกอสราง 

 

โครงการกอสรางของ                                          (ชื่อองคกรปกครองสวนทองถ่ิน) 

โทร........…………………………............. 

 

ประเภทของสิง่กอสราง........................................................................................................... 
ปริมาณงานกอสราง (ใหระบุรายละเอียดใหมากที่สุดเทาที่สามารถตรวจสอบได)................. 
ช่ือ ท่ีอยู หมายเลขโทรศัพท ผูรับจาง (ช่ือบุคคลและนิติบุคคล).............................................. 

ระยะเวลาเริ่มตน  และระยะเวลาสิ้นสุด รวมเปนระยะเวลากี่วัน............................................. 

วงเงินงบประมาณที่ไดต้ังไวหรือท่ีไดรับ................................................................................ 

ราคากลาง คากอสราง.............................................................................................................. 
วงเงินคากอสรางตามที่ไดลงนามในสัญญาจาง....................................................................... 
ช่ือกรรมการตรวจการจาง และผูควบคุมงาน พรอมหมายเลขโทรศัพท.................................. 
 

หมายเหตุ -วัสดุท่ีใชทําแผนปายใหใชแผนเหล็ก หรือไมอัด  

    ขนาดกวางไมนอยกวา 1.20 เมตร     ยาวไมนอยกวา 2.40 เมตร 
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องคกรปกครองสวนทองถิ่น........................................................................ 

แบบฟอรมรายงานประจําวันงานกอสราง.................................................... 
ประจําวันท่ี .....................เดือน ....................................พ.ศ. ................ 

  

ช่ือโครงการ............................................................................................................................................................... 
ที่ต้ังโครงการกอสราง............................................................................ชวง กม. ...................... – กม. ...........…..... 

ตําบล....................................................อําเภอ...........................................จังหวัด..................................................... 

สญัญาจางเลขที่ ................................................ลงวันที่ ...................เดือน......................................พ.ศ. ...........…... 

เริ่มสัญญาวันที่ ...........เดือน.......................พ.ศ. ...........สิ้นสุดสัญญาวันที่ ...........เดือน ...................   พ.ศ. ........... 
ผูรบัจาง (หจก. / บริษัท)............................................................................................................................................ 

 

ลักษณะดินฟาอากาศ................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................. 

 

งานที่ปฏิบัติ............................................................................................................................................................. 

.................................................................................................................................................................................  

................................................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................. 

 

ปญหาอุปสรรค ....................................................................................................................................................... 

................................................................................................................................................................................. 

................................................................................................................................................................................. 

 

ลงช่ือ...................................................ตัวแทนผูรับจาง     ลงช่ือ....................................................ชางควบคุมงาน  

       (....................................................)                                   (.......................................................) 

 ตําแหนง........................................ 
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เร่ือง รายงานประจําสัปดาหท่ี.............. 

เรียน ประธานกรรมการตรวจการจาง 
โครงการ.............................................สถานที่กอสราง....................................…………ตําบล................................ 

สถานที่กอสราง.................……...….......ตําบล.......…..............อําเภอ....……...............จังหวัด..........…................. 

ต้ังแตวันที่........................................ถึงวันที่..............................................ราคาคากอสราง..........………................. 

เริ่มกอสรางวันที่ ...........................สิ้นสุดการกอสรางวันที่ ...........................รวมระยะเวลากอสราง..................…. 

ผูรบัจาง (หจก. / บริษัท)..................................................…………………………………………………………. 

ลําดับที่ รายการ หนวย ปริมาณ ผลงานสัปดาหนี้ ผลงานสัปดาหกอน ผลงานถึงสัปดาหนี้ 
        ปริมาณ เปอรเซ็นต ปริมาณ เปอรเซ็นต ปริมาณ เปอรเซ็นต 

                 

                 

                 

                 

                 

                 

                    

 

 จึงเรียนมาเพื่อโปรดทราบ 

 

ลงช่ือ............................................................                          ลงช่ือ.......................................……............... 

         (.........................................................)                                  (...........................…….........................) 

                    ตัวแทนผูรับจาง                                                                             ผูควบคุมงาน 

                                                                                               ลงช่ือ...........…….......................................... 

                                                                                                       (.................……................................) 

                                                                                                                          ผูควบคุมงาน 
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ใบสรุปปริมาณงานและคางานที่สงงวด 

ที.่........................................................... 
วันที่....................เดือน..............................................พ.ศ. .................... 

เรื่อง สงมอบงานจางเหมากอสรางโครงการกอสราง.......................................งวดที่................... 
เรียน ประธานกรรมการตรวจการจาง 

 ตามคําสั่งที่ ................. ลงวันที่ .......................................แตงต้ังขาพเจา................................................... 
เปนผูควบคุมงานจางเหมากอสรางโครงการ...............................................................ตามสัญญาที่.......................... 
ลงวันที่.......................................................โดย (หจก. / บริษัทฯ) ............................................................................ 

เปนผูรับจางกอสราง  ในวงเงินคากอสราง.................................................................................บาท น้ัน 

 บัดนี้ ผูรับจางไดสงงาน  (งวดที่ .......) และขาพเจาไดตรวจสอบผลงานแลว ปรากฏวาโครงการดังกลาว 
แลวเสร็จตามแบบรูปรายการ และขอกําหนดทุกประการ เมื่อวันที่............เดือน..............................พ.ศ. ...............
ดังรายการตอไปนี้ 

ท่ี รายการ หนวย ราคา/หนวย ปริมาณ
งาน 

จํานวนเงิน หมายเหตุ 

              

    รวม    

 จึงเรียนมาเพื่อโปรดพิจารณาดาํเนินการตรวจรับตอไป 
 

ลงช่ือ.....................................................ชางผูควบคุมงาน ลงช่ือ..................................................ชางควบคุมงาน 

 (.......................................................)         (....................................................) 

ตําแหนง.................................................. ตําแหนง................................................. 
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ใบตรวจรับงานจางเหมา 
ที่............................................................. 

วันที่...............เดือน..........................................พ.ศ. .................. 
เรื่อง การตรวจรับงานจางเหมากอสรางโครงการกอสราง............................................. 
เรียน .............................................................................................................................. 

 ตามที่   หางฯ / บริษทัฯ.........................................................ไดทําการกอสราง.......................................... 
บาน........................ตําบล........................อาํเภอ..............................จังหวัด....................ตามสัญญาเลขที่................ 
ลงวันที่.............เดือน..........................พ.ศ. ............ โดยเริ่มสัญญาวันที่..........เดือน..........................พ.ศ. .............. 
สิ้นสุดสัญญาวันที่............เดือน.....................พ.ศ. .........  คากอสรางทั้งสิ้น..............................................บาท  น้ัน 

 บดันี้ ผูรับจาง  (หางฯ / บริษัทฯ.................................................)ไดทําการกอสราง.....................................
โครงการดังกลาว  แลวเสร็จ รวมมูลคางานทั้งสิ้น  จํานวนเงิน..............................บาท (.........................................) 

ตามสัญญาขอ  ............................... ดังรายการตอไปนี้ 

ที่ รายการ หนวย  ราคา/หนวย 
(บาท) 

ปริมาณงาน
ตามสัญญา 

จํานวนเงิน 

(บาท) 

1           

2           

3           

4           

5           

6           

7           

8           

รวม       

 

 

รวมเปนเงินทั้งสิ้น........................................................บาท  (..............................................................................) 
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 เสร็จเรียบรอยตามรายละเอียดสัญญาแบบรูป รายการทุกประการ  ต้ังแตวันที่............เดือน................... 

พ.ศ...................คณะกรรมการตรวจการจาง  ตามคําสั่ง........................ที่ ...................................................ลงวันที่ 
..................เดือน.................................พ.ศ..........................ตามผูมรีายนามทายบันทึกนี้  ไดพรอมกันตรวจรับงวด 

งานโครงการดังกลาวขางตนไวแลว รวมเปนเงินทั้งสิ้น.......................บาท (........................................................) 

 จงึเสนอมาเพื่อโปรดพิจารณาอนุมัติเบิกจายเงินใหแก  หางฯ / บริษัทฯ.......................................ตอไป 

   

 ลงช่ือ.......................................................................................ประธานกรรมการตรวจการจาง 
          (.........................................................................) 

 

 

 ลงช่ือ.......................................................................................กรรมการฯ 

          (.........................................................................) 

 

 

 ลงช่ือ.......................................................................................กรรมการฯ 

          (.........................................................................) 

 

 

 ลงช่ือ.......................................................................................กรรมการฯ 

          (.........................................................................) 
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แบบฟอรมการเก็บขอมูลถนน ทางเดินและทางเทา 

ท่ีเสียหาย 
  วันที่ทําการสํารวจขอมูล.................................................................... 

  ผูบันทึกขอมูล.................................................................................... 

  รายละเอียดถนน ทางเดินและทางเทา................................................ 

............................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................. 

ประเภทถนน    ลูกรัง    ลาดยาง   คอนกรีต 

ประเภทความเสียหาย ..................................................................   

การซอมแซม   ปกติ    การกําหนดเวลา   พิเศษ    ฉุกเฉิน 

กําหนดระยะเวลาซอมแซม............................................................   

      

 ประเภททางเดินและทางเทา   คอนกรีตเสริมเหล็ก   กระเบื้องหินเกล็ด 

   บล็อกประสานปูพ้ืน   แอสฟลสคอนกรีต 

ประเภทความเสียหาย ..................................................................   

การซอมแซม   ปกติ    การกําหนดเวลา   พิเศษ    ฉุกเฉิน 

กําหนดระยะเวลาซอมแซม............................................................   

      

      

รายละเอียดเพิ่มเติม.(วิธีการซอมบํารุง กําหนดเวลาซอมแซม)............................................................................ 

............................................................................................................................................................................. 
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  แบบฟอรมการรูปถายถนน ทางเดินและทางเทาที่ไดรบัความเสียหาย 
      

      

    

    

    

    

    

    

    

      รูปเลขที่ ........... 

      

      

      

      

      

      

      

    รูปเลขที่ ........... 

รายละเอียด
เพิ่มเติม.............................................................................................................................................................. 

.......................................................................................................................................................................... 

........................................................................................................................................................................... 
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อายุการใชงานที่เหมาะสมของถนนแตละชนิด 

 

 การกําหนดอายุการใชงานของถนนโดยปกติ จะข้ึนอยูกับประเภทของผิวจราจรที่จะกอสราง 
โดยพิจารณาถึงสภาพความคงทนตอสภาวะแวดลอมของอุณหภูมิ พฤติกรรมการรับน้ําหนักบรรทุก  การ
ยืดหยุนตัวของวัสดุ การหลุดรอนของวัสดุ เปนตน ดังนั้นการกําหนดอายุการใชงานของถนนแตละ
ประเภท จึงกําหนดไวดังนี้ 

1.   ถนนผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก อายุการใชงาน 20 ป 
 ถนนผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็กหรือเรียกวาผิวจราจรแบบแข็ง (Rigid Pavement) จะมีสภาพ
ท่ีคงทนตอสภาพแวดลอมและการรับน้ําหนักบรรทุกไดดี และโดยปกติของคอนกรีตโครงสรางท่ีไมถูก
แรงกระแทกหรือถูกทําใหแอนตัวก็จะมีอายุการใชงานท่ียาวนาน 50-100 ป แตผิวจราจรคอนกรีตเสริม
เหล็กจะมีลักษณะที่ถูกกระทําใหตัวแผนพื้นดวยการแอนตัวและบิดตัวซ้ําๆ กัน ตลอดระยะเวลาที่รับ
น้ําหนักบรรทุกจากการจราจรและจากการทดสอบ โดยหนวยงานดานวิศวกรรมการทางไดขอสรุปวาอายุ
การใชงานที่ใชออกแบบถนนคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีเหมาะสมและประหยัดจะอยูท่ี 20 ป 

2.   ถนนผิวจราจรลาดยาง อายุการใชงาน 7 ป 
 ถนนผิวจราจรลาดยางหรือเรียกวาผิวจราจรแบบยืดหยุน (Flexible Pavement) จะมีสภาพท่ี
คงทนตอการสัมผัสกับการจราจรไดดี แตเนื่องจากผิวทางชนิดนี้มีลักษณะที่เกิดการแอนตัวเมื่อรับ
น้ําหนักบรรทุก มากกวาผิวจราจรแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก ทําใหน้ําหนักสามารถผานลงไปยังช้ัน
โครงสรางทางไดงายกวา รวมท้ังวัสดุแอสฟลตท่ีเปนสวนผสมของผิวทางจะมีการเสื่อมสภาพเนื่องจาก
อุณหภูมิและจากการทดสอบ ทดลอง โดยหนวยงานดานวิศวกรรมการทางไดขอสรุปวาอายุการใชงานท่ี
ใชออกแบบถนนลาดยางที่เหมาะสมจะอยูท่ี 7 ป 
 อนึ่ง อายุการออกแบบที่ไดกลาวขางตน คืออายุการใชงานของถนนที่กําหนดนับต้ังแตกอสราง
แลวเสร็จและเปดการจราจร เมื่อครบอายุดังกลาวจะตองทําการซอมบํารุงตามกําหนดเวลา เชน การเสริม
ผิวใหม (Overlay) หรือบํารุงพิเศษ เชน ซอมสรางใหม (Rehabilitation) 
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3.   ขอสังเกตเกี่ยวกับถนนคอนกรีตเสริมไมไผ 
 การกอสรางถนนคอนกรีตเสริมไมไผ เปนถนนที่กอสรางดวยวิธีการ ข้ันตอนเชนเดียวกับถนน
คอนกรีตเสริมเหล็ก  เพียงแตเปลี่ยนจากใชเหล็กเสริมกันแตกราว (Temparature Steel) มาเปนใชไมไผ    
ซึ่งนิยมใชกับโครงการกอสรางโดยใชแรงงานเปนหลัก (Labor Base) ของกรมโยธาธิการและผังเมือง มี
วัตถุประสงคในการใชวัสดุธรรมชาติของทองถิ่นทดแทนเหล็กท่ีตองนําเขาจากตางประเทศซึ่งมีราคาแพง 
ทําใหวงเงินงบประมาณถูกกวาการกอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก แตอยางใดก็ดีมีขอจํากัดท่ีสงผลตอ
ความมั่นคงแข็งแรงอันเนื่องมาจากขนาดที่ไมสม่ําเสมอของไมไผ ตลอดจนความชื้นของวัสดุไมไผ ซึ่งจะ
ทําใหเสือ่มคุณสมบัติการยึดเกาะของคอนกรีตกับไมไผ ทําใหถนนเกิดการแตกราวได 
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คุณลักษณะของผิวทางประเภทตางๆ 
ประเภทผิวจราจร ขอดี ขอเสีย 

ผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก -  ไมเกิดรองลอ ทําใหไมเกิดน้ําทวมขัง
บนผิวจราจร 

-  การระบายน้ําบนผิวทางควบคุมไดงาย 
-  สามารถปรับแตงระดับผิวทางให 
ระบายน้ําในทิศที่ตองการได   

-  มีความคงทน  ปกติออกแบบใหมอีายุ  
การใชงาน 20 ป   

-  ใชระยะเวลาในการกอสรางนาน 

-  คากอสรางแพงกวาถนนลาดยาง 
-  เมื่อเสียหายการซอมบํารุงทําไดยาก 
-  ความรูสกึราบเรียบในการขับขี่   
   นอยกวาถนนลาดยาง 

ถนนลาดยาง - กอสรางไดรวดเร็ว 
- คากอสรางถูกกวาถนนคอนกรีต 

- มีความราบเรียบในการขับขี่ดีกวาถนน 

  คอนกรีตเสริมเหล็ก 
- ซอมแซมงาย 

-  เกิดรองลอไดงายทําใหนํ้าขังบน
ผิวจราจร 

-  ปกติอายุการใชงานประมาณ 7 ป 
นอยกวาถนนคอนกรีต 

-  คาบํารุงรักษาสูง 
ผิวทางลาดยางชั้นเดียว 
(Single Surface 

Treatment) 

(SST.) 

-  เหมาะสําหรับลาดยางกําจัดฝุนและรับ
การจราจรไดพอสมควร 

-  ราคาถูก 

-  การดําเนินการกระทําไดงาย 

-  การดําเนินการใหไดผลดีทําได
ยาก ทั้งนี้เพราะหินมีฝุนมาก ยาง
แอสฟลตเกาะติดยาก 

-  การขับขี่ไมสะดวกสบาย เพราะ      
ผิวทาง ความสึกหรอของยาง
รถยนตมมีาก 

-  หินจะหลุดจากผิวทางเปนระยะๆ 

เกือบตลอดอายุการใชงาน ทําให
เกิดอุบัติเหตุแกรถที่ว่ิงสวนทาง
หรือว่ิงตามมา เชน กระจกแตก 

-  รถเล็กๆ เชน จักรยาน 

จักรยานยนตไมชอบว่ิงเพราะผิว
จราจรกระเทือนมาก 

-  ผิวถนนกักขังน้ําฝนตามแงหินไว
นานทําใหนํ้าซึมลงสูช้ันลาง และ
เกิด Soft Spot ภายหลัง 
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ประเภทผิวจราจร ขอดี ขอเสีย 
 ผิวทางลาดยางสองชั้น 

Double Surface Treatment  

(DBST) 

-  ราคาไมแพงกวา SST. มากนัก 

-  การดําเนินการทําไดงาย 
-  เหมาะสําหรับทําผิวทางในที่
หางไกลและการจราจรไมมากนัก     

- แมจะดําเนินการกอสรางผิวชนิดนี้
ไดงายแตก็จะทําใหดีไดยาก เพราะ
พ้ืนมีฝุนและวิธีการลาดยาง ยางจะ
เกาะหินไมทั่วถึง 

-  ผิวถนนยงัหยาบอยูมาก รถจักยาน
รถจักยานยนต และยวดยานขนาด
เล็กไมอยากลงไปวิ่งใหเกิดอุบัติเหตุ 

-  นํ้าซึมลงสูช้ันลางไดมาก ทําใหช้ัน
ใตผิวทางออนตัว 

ผิวทางลาดยางแบบเคพซีล 
(Cape Seal) 

-  ผิวเรียบ 

-  หินไมหลุด ไมเกิดอุบัติเหตุ 

-  สามารถระบายน้ําออกจากผิวทางไดเร็ว 
ผิวทางจึงแหงและน้ําไมซึมลงชั้นลาง 

-  ผิวทางมีความคงทนถาวร 
-  สามารถปรับปรุงใหเปนชนิด Modified 

ทาํใหมีคุณสมบัติที่ดีอื่นๆอีกมาก 

-  เหมาะสําหรับใชทําผิวทางที่รับแรง
เฉือนมากๆ เชน ทางโคงบนเขาชัน 

-  การดําเนินการทําไดงาย 

-  ผิวทางชั้นบน (Slurry Seal ) จะมี
ลักษณะบางๆ อาจเกิดการลื่นไดงาย 

- เมื่อเสียหายจะซอมไดยากและสีของ
ผิวทางมักแตกตางกัน 

-  ตองใชเครื่องจักรเฉพาะสําหรับ    

ลาดยาง 
-  ตองใชยางแอสฟลทชนิดพิเศษ
สาํหรับผสม 

ผิวทางลาดยาง  
Cold Mix 

-  มีความแข็งแรงสูงเทากับ Hot Mix 

-  ผิวทางไมเกิดอาการเยิ้ม (Bleeding) 

-  ไมมีนํ้าขังบนผิวทาง เพราะน้ํา
สามารถซึมผานผิวทางแลวไหลออก
ตาม Crown Slope ได 

-  ผิวทางมีความฝดมาก 

-  ดําเนินการไดงายกวา  Hot Mix 

-  สามารถเคลื่อนยายไปทํางานในที่
หางไกล ลดมลภาวะเพราะไมตองตม
ยางแอสฟลต 

-  เนื่องจากผิวทางมีความพรุนน้ําซึม
ลงไปไดจึงมีขอจํากัดในการใชงาน
ไมเหมาะที่จะใชปูไปบนผิวทางที่
ทรุดเปนแองเปนหลุม เพราะจะทํา
ใหเกิดอาการน้ําขังใตผิวถนน 
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ประเภทผิวจราจร ขอดี ขอเสีย 
ผิวทางลาดยางแอสฟลท
คอนกรีต 

-  ผิวเรียบ ขับขี่สะดวกสบาย 
-  ผิวมีความแข็งแรงทนทาน 

-  ผิวนํ้าซึมผานไมได 

-  เวลาฝนตกจะลื่นเพราะความเรียบ    

มมีาก 
-  ในประเทศที่อากาศรอนมาก จะเกิด
การเยิ้มของยางแอสฟลต (Bleeding) 

-  บางครั้งผิวจะออนตัวไหลได(Flow) 

-  ตองควบคุมอุณหภูมิในการผลิต
ไมใหสูงเกินไปหรือตํ่าเกินไป
จนกระทั่งทํางานไมได 

-  เกิดมลภาวะขณะผลิต 
-  คาใชจายในการติดต้ังดําเนินการสูง 
-  อุปกรณการทํางานมีมาก การทํางาน 

    ยุงยาก 
-  ราคาแพง 
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 เคร่ืองมือและอุปกรณสํารวจที่ใชและบํารุงรักษา 
 เครื่องมือเครื่องใชในงานสํารวจมีมากทั้งชนิดและจํานวน  ดังนั้น หนวยสํารวจควรมีหองพัสดุ
เฉพาะสําหรับเก็บเครื่องมือสํารวจ  โดยมีผูท่ีมีความรูเกี่ยวกับการใช  การตรวจปรับและการบํารุงรักษา
เปนอยางดีเปนผูควบคุมจายและเก็บเครื่องมือ เครื่องมือท่ีมีอยูควรจัดไวเปนหมวดหมูสําหรับหนวยงาน
สํารวจแตละหนวยงาน  ซึ่งแตละหนวยจะไดใชเครื่องมือของตนเปนประจําสําหรับของใชเล็กๆ นอยๆ ท่ี
ใชรวมกันไดก็จัดรวมกันไว ของใชท่ีสิ้นเปลือง ตองจัดหาสํารองเพื่อใชงานไดตลอดเวลา แตละหนวย
ควรจัดเครื่องมือของหนวยงานใหพรอมใชงาน  

 เครื่องมือและอุปกรณสํารวจโดยทั่วไปประกอบดวย   
1. กลองสํารวจ  พรอมขาตั้งกลอง   ซึ่งมีท้ังกลองระดับ  กลอง Theodolite และกลอง 

Electronic total station 

2. เทปวัดระยะขนาด 25 หรือ 50 เมตร และควรเปนเทปแมเหล็ก 

3. ลูกดิ่ง 
4. Ranging pole 

5. ไมสตาฟ (Rod) ขนาด 3 เมตร, 4 เมตร พรอมลูกน้ํา หรือเปาเล็ง 
6. คอนหงอนขนาด 2 ปอนด 
7. คอนปอนดขนาด 4-6 ปอนด 
8. เลื่อย 
9. ขวาน 

10. มีดถางปา 
11. เหล็กสกัด 

12. สมุดสนาม (Field book) พรอมดินสอ ไมบรรทัด 

13. ตะปูขนด 1 นิ้ว และ 5 นิ้ว 
14. พูกันเขยีนหนังสือ 

15. ไมขนาด 1.5x 1.5 นิ้ว และ 1.5x 3.0 นิ้ว 
16. เข็มทิศ 
17. เครื่องคํานวณ หรือคอมพิวเตอร 
18. สี 
19. เครื่องมือสองฉาก 
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รูปตัดคันทางแบบดินถม 
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ตัวอยางการประมาณราคา 
ตัวอยาง       การประมาณราคาคากอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ถนนองคกรปกครองสวนทองถิ่น  

ถนนนอกเขตเมือง ช้ัน 2 กวาง 6.00 เมตร ไหลทางขางละ 1.50 เมตร และไมมีไหลทาง ระยะทาง 100 

และ 400 เมตร   รายการตัวอยางการคํานวณแสดงในภาคผนวกหนา 25 – 32       

โดยใชคา Factor F   (ตารางคา Factor F ในภาคผนวก หนา  7-8)  ประกอบการคํานวณ 

 

หมายเหตุ   ตารางประกอบการคํานวณ ภาคผนวกหนา 25-32   

รายละเอียดประกอบ : 

หนา 26-27 แสดงตัวอยางการคํานวณราคาคากอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ชนิดถนนนอกเขตเมือง 
ช้ัน 2 กวาง 6.00 เมตร ไหลทางขางละ 1.50 เมตร ระยะทาง 100   เมตร    
หนา 28-29 แสดงตัวอยางการคํานวณราคาคากอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ชนิดถนนนอกเขตเมือง 
ช้ัน 2 กวาง 6.00 เมตร ไมมไีหลทาง ระยะทาง 100   เมตร    
หนา 30-31 แสดงตัวอยางการคํานวณราคาคากอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ชนิดถนนนอกเขตเมือง 
ช้ัน 2 กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางขางละ 1.50 เมตร ระยะทาง 400   เมตร    
หนา 32-33 แสดงตัวอยางการคํานวณราคาคากอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ชนิดถนนนอกเขตเมือง 
ช้ัน 2 กวาง 6.00 เมตร ไมมไีหลทาง ระยะทาง 400   เมตร 
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สรุปผลการประมาณราคาคากอสรางเบื้องตน 

หนวยงาน  ปร. 5 

ประเภท งานถนนมาตรฐานเขตนอกเมือง ช้ัน 2 กวาง 6 เมตร มไีหลทางขางละ 1.50 เมตร ระยะทาง 100 เมตร 
เจาของอาคาร 
สถานที่กอสราง 
หนวยงานออกแบบแปลนและรายการ 
แบบเลขที่ 
ประมาณราคาตามแบบ ปร. 4 จํานวน  1  แผน 

ประมาณราคาเมื่อวันที่ 
ลําดับ
ที่ 

รายการ คาวัสดุและคาแรงงาน
รวมเปนเงิน (บาท) 

Factor F คากอสรางทั้งหมด
รวมเปนเงิน (บาท) 

หมายเหตุ 

 สวนท่ี 1 คางานตนทุน         

1 ประเภทงานอาคาร         

2 ประเภทงานทาง       372,727.78   1.3042  486,111.57     

3 ประเภทงานชลประทาน         

4 ประเภทงานสะพานและทอเหลี่ยม         

  เงื่อนไข  เงินลวงหนาจาย  0%         

  เงินประกันผลงานหัก 0%         

  ดอกเบี้ยเงินกู  6%         

  สวนท่ี 2 คาใชจายพิเศษตามขอกําหนด         

  คาใชจายพิเศษตามของกําหนด         

  รวมคากอสรางเปนเงินทั้งสิ้น 486,111.57    

  คิดเปนเงินประมาณ 487,000.00 (รวมภาษีมูลคาเพิ่มแลว) 
  ตัวอักษร  = สี่แสนแปดหมื่นเจ็ดพันบาทถวน = 

  ขนาดหรือเนื้อที่อาคาร 900.00  ตร. ม. 

  เฉลี่ยราคาประมาณ  540.12   บาท/ตร.ม. 

 

ผูประมาณการ......................................................... ความเห็นชอบของผูอนุมัติ.................................... 

 ( )   

ผูตรวจ  .................................................................. ผูอนุมัติ................................................................. 

 ( )  ( ) 
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สรุปผลการประมาณราคาคากอสรางเบื้องตน 

หนวยงาน  ปร. 5 

ประเภท งานถนนมาตรฐานเขตนอกเมือง ช้ัน 2 กวาง 6 เมตร ไมมไีหลทาง ระยะทาง 100 เมตร 
เจาของอาคาร 
สถานที่กอสราง 
หนวยงานออกแบบแปลนและรายการ 
แบบเลขที่ 
ประมาณราคาตามแบบ ปร. 4 จาํนวน  1  แผน 

ประมาณราคาเมื่อวันที่ 
ลําดับ
ที่ 

รายการ คาวัสดุและคาแรงงาน
รวมเปนเงิน (บาท) 

Factor F คากอสรางทั้งหมด
รวมเปนเงิน (บาท) 

หมายเหตุ 

 สวนท่ี 1 คางานตนทุน         

1 ประเภทงานอาคาร         

2 ประเภทงานทาง       342,157.78   1.3042  446,242.17     

3 ประเภทงานชลประทาน         

4 ประเภทงานสะพานและทอเหลี่ยม         

  เงื่อนไข  เงินลวงหนาจาย  0%         

  เงินประกันผลงานหัก 0%         

  ดอกเบี้ยเงินกู  6%         

  สวนท่ี 2 คาใชจายพิเศษตามขอกําหนด         

  คาใชจายพิเศษตามของกําหนด         

  รวมคากอสรางเปนเงินทั้งสิ้น 446,242.17    

  คิดเปนเงินประมาณ 447,000.00 (รวมภาษีมูลคาเพิ่มแลว) 
  ตัวอักษร  = สี่แสนสี่หมื่นเจ็ดพันบาทถวน = 

  ขนาดหรือเนื้อที่อาคาร 600.00  ตร. ม. 

  เฉลี่ยราคาประมาณ  743.74   บาท/ตร.ม. 

 

ผูประมาณการ......................................................... ความเห็นชอบของผูอนุมัติ.................................... 

 ( )   

ผูตรวจ  .................................................................. ผูอนุมัติ................................................................. 

 ( )  ( ) 

 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 
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มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

30 ภาคผนวก 

สรุปผลการประมาณราคาคากอสรางเบื้องตน 

หนวยงาน  ปร. 5 

ประเภท งานถนนมาตรฐานเขตนอกเมือง ช้ัน 2 กวาง 6 เมตร มไีหลทาง ระยะทาง 400 เมตร 
เจาของอาคาร 
สถานที่กอสราง 
หนวยงานออกแบบแปลนและรายการ 
แบบเลขที่ 
ประมาณราคาตามแบบ ปร. 4 จํานวน  1  แผน 

ประมาณราคาเมื่อวันที่ 
ลําดับ
ที่ 

รายการ คาวัสดุและคาแรงงาน
รวมเปนเงิน (บาท) 

Factor F คากอสรางทั้งหมด
รวมเปนเงิน (บาท) 

หมายเหตุ 

 สวนท่ี 1 คางานตนทุน         

1 ประเภทงานอาคาร         

2 ประเภทงานทาง       1,490,911.11   1.3042  1,944,446.28     

3 ประเภทงานชลประทาน         

4 ประเภทงานสะพานและทอเหลี่ยม         

  เงื่อนไข  เงินลวงหนาจาย  0%         

  เงินประกันผลงานหัก 0%         

  ดอกเบี้ยเงินกู  6%         

  สวนท่ี 2 คาใชจายพิเศษตามขอกําหนด         

  คาใชจายพิเศษตามของกําหนด         

  รวมคากอสรางเปนเงินทั้งสิ้น 1,944,446.28    

  คิดเปนเงินประมาณ 1,945,000.00 (รวมภาษีมูลคาเพิ่มแลว) 
  ตัวอักษร  =หนึ่งลานเกาแสนสี่หมื่นหาพันบาทถวน = 

  ขนาดหรือเนื้อที่อาคาร 3,600.00  ตร. ม. 

  เฉลี่ยราคาประมาณ  540.12   บาท/ตร.ม. 

 

ผูประมาณการ......................................................... ความเห็นชอบของผูอนุมัติ.................................... 

 ( )   

ผูตรวจ  .................................................................. ผูอนุมัติ................................................................. 

 ( )  ( ) 

 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 
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มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

32 ภาคผนวก 

สรุปผลการประมาณราคาคากอสรางเบื้องตน 

หนวยงาน  ปร. 5 

ประเภท งานถนนมาตรฐานเขตนอกเมือง ช้ัน 2 กวาง 6 เมตร ไมมไีหลทาง ระยะทาง 400 เมตร 
เจาของอาคาร 
สถานที่กอสราง 
หนวยงานออกแบบแปลนและรายการ 
แบบเลขที่ 
ประมาณราคาตามแบบ ปร. 4 จาํนวน  1  แผน 

ประมาณราคาเมื่อวันที่ 
ลําดับ
ที่ 

รายการ คาวัสดุและคาแรงงาน
รวมเปนเงิน (บาท) 

Factor F คากอสรางทั้งหมด
รวมเปนเงิน (บาท) 

หมายเหตุ 

 สวนท่ี 1 คางานตนทุน         

1 ประเภทงานอาคาร         

2 ประเภทงานทาง       1,368,631.11   1.3042  1,784,968.70     

3 ประเภทงานชลประทาน         

4 ประเภทงานสะพานและทอเหลี่ยม         

  เงื่อนไข  เงินลวงหนาจาย  0%         

  เงินประกันผลงานหัก 0%         

  ดอกเบี้ยเงินกู  6%         

  สวนท่ี 2 คาใชจายพิเศษตามขอกําหนด         

  คาใชจายพิเศษตามของกําหนด         

  รวมคากอสรางเปนเงินทั้งสิ้น 1,784,968.70    

  คิดเปนเงินประมาณ 1,785,000.00 (รวมภาษีมูลคาเพิ่มแลว) 
  ตัวอักษร  =หนึ่งลานเจ็ดแสนแปดหมื่นหาพันบาทถวน = 

  ขนาดหรือเนื้อที่อาคาร 2,400.00  ตร. ม. 

  เฉลี่ยราคาประมาณ  743.74   บาท/ตร.ม. 

 

ผูประมาณการ......................................................... ความเห็นชอบของผูอนุมัติ.................................... 

 ( )   

ผูตรวจ  .................................................................. ผูอนุมัติ................................................................. 

 ( )  ( ) 

 

 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 33 

หม
ายเ
หต
ุ 

คดิ
พื้น
ทีเ่พ
ิ่ม 5

%
 

  อดั
แน
น 1

.6
0 

 อดั
แน
น 1

.4
0 

คด
คา
สูญ
เสยี
เพิ่ม

 5
%

 

      

 

คา
วัส
ดุแ
ละ

   
  

แร
รงง
าน

 

5,
04

0.
00

 

93
,6

00
.0

0 - 

14
5,

92
0.

00
 - 

79
,5

60
.0

0 

58
2,

48
0.

00
 

11
8,

96
2.

67
 

4,
87

6.
44

 

11
4,

19
2.

00
 

75
,6

00
.0

0 

8,
40

0.
00

 

14
0,

00
0.

00
 

1,
36

8,
63

1.
11

 

แบ
บ ป
ร.4

 แผ
นท
ี ่1/

1 

ราย
กา
รเล
ขท
ี่ 

หน
วย
งาน

 

จําน
วน
เงิน

 

5,
04

0.
00

 

93
,6

00
.0

0 - 

21
,1

20
.0

0 - 

10
,5

60
.0

0 

10
7,

28
0.

00
 

17
,4

19
.1

6 - 

30
,8

88
.0

0 - - -  

คา
แร
รงง
าน

 

ราค
าตอ
หน
วย 

2.
00

 

39
.0

0 - 

44
.0

0 - 

44
.0

0 

29
8.

00
 

2,
63

8.
00

 - 

99
.0

0 - - -  

แบ
บเล
ขท
ี่ 

 เมื่อ
 

จําน
วน
เงิน

 - - - 

12
4,

80
0.

00
 - 

69
,0

0.
00

 

47
5,

20
0.

00
 

10
1,

54
3.

52
 

4,
87

6.
44

 

83
,3

04
.0

0 

75
,6

00
.0

0 

8,
40

0.
00

 

14
0,

00
0.

00
  

ราค
าวัส
ดุส
ิ่งข
อง

 

ราค
าตอ
หน
วย - - - 

26
0.

00
 - 

28
7.

50
 

1,
32

0.
00

 

15
,3

78
.0

0 

29
.5

4 

26
7.

00
 

35
0.

00
 

35
0.

00
 

35
0.

00
  

หน
วย

 

ม2  ม2  ม3  ม3  ม3  ม3  ม3  

ตัน
 

กก
. ม2  ม ม ม 

 

จําน
วน

 

2,
52

0 

2,
40

0 - 

48
0 - 

24
0 

36
0 

6.
6 

16
5 

31
2 

21
6 24
 

40
0 

 

ราย
กา
ร 

งาน
เคล
ียร
พื้น
ที ่

งาน
บด
อัด
ดิน
เดิม

 

งาน
ทร
ายค
ันท
าง 

งาน
ชั้น
รอ
งพ
ื้นท
าง 

(ลูก
รัง)

 

งาน
ชั้น
ทา
ง (
หิน
คล
ุก) 

งาน
ชั้น
ทร
ายก
รอ
งน
้ํา 

งาน
คอ
นก
รีต
คุณ
ภา
พ 2

40
 กก

/ตร
.ซม

. 

งาน
เหล
็กเส
ริม

 R
B

 6
 มม

. 

งาน
ลว
ดผ
ูกเห
ล็ก

 

งาน
ไม
แบ
บ 

งาน
รอ
ยต
อกั
นแ
ตก
ราว

 

งาน
รอ
ยต
อกั
นก
ารข
ยาย
ตัว

 

งาน
รอ
ยต
อต
าม
ยาว

 

รว
ม 

ปร
ะม
าณ
ราค
าค
าก
อส
ราง

  งา
นถ
นน
คอ
นก
รีต

 2
 ชอ
งจร
าจร

 กว
าง 

6 
เมต
ร ไ
มม
ีไห
ลท
าง 
ระ
ยะ
ทา
ง 4

00
 เม
ตร

 

สถ
าน
ที่ก
อส
ราง

 

ฝา
ยป
ระ
มา
ณร
าค
า 

ปร
ะม
าณ
กา
รโ
ดย

 

ลํา
ดับ
ที่ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
 

11
 

12
 

13
 

 

หม
ายเ
หต
ุ   ร
าค
าท
ี่ใช
ใน
กา
รค
ําน
วณ
เปน
กร
ณีท
ี่กํา
หน
ดจ
าก
บัญ
ชีค
าแร
งงา
นแ
ละ
ราค
าวัส
ดุท
ี่ใช
ปร
ะก
อบ
กา
รถ
อด
แบ
บค
ําน
วณ
ราค
าก
ลา
ง ส
ําน
ักง
บป
ระ
มา
ณ 

 

   
   

   
   

   
   
ทั้ง
นี้ก
ารป
ระ
มา
ณร
าค
าค
าวัส
ดุจ
ะต
อง
คิด
แบ
บม
วล
รว
มอ
ัดแ
นน

 

 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

34 ภาคผนวก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
แบ
บม
าตร
ฐาน
ถน
นแ
อส
ฟล
ตค
อน
กร
ีต 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 35 

 

  
แบ
บม
าตร
ฐาน
ถน
นแ
บบ

 D
o
u

b
le

 S
u

rf
a
ce

 T
re

a
tm

en
t 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

36 ภาคผนวก 

 

  
แบ
บม
าตร
ฐาน
ถน
นล
ูกรั
ง 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 37 

 

 

  
แบ
บม
าตร
ฐาน
ถน
นแ
บบ
เคพ
ซีล

 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

38 ภาคผนวก 

 

 

 แบ
บม
าตร
ฐาน
ถน
นค
อน
กร
ีตเส
ริม
เหล
ก็ 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 39 

 

 

แบ
บม
าตร
ฐาน
การ
เสร
ิมเห
ล็ก

 ถน
นค
อน
กร
ีตเส
ริม
เหล
ก็ T

re
a

tm
en

t 



มาตรฐานถนน ทางเดิน และทางเทา 

40 ภาคผนวก 

 

 

  
แบ
บม
าตร
ฐาน
เคร
ื่องห
มา
ยจ
ราจ
ร 



 กรมสงเสริมการปกครองทองถิ่น  กระทรวงมหาดไทย 

  ภาคผนวก 41 

การตรวจสอบการจัดทําแผนพัฒนาสามป การเพ่ิมเติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนพัฒนาสามป  
ขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน ตามระเบียบกระทรวงมหาดไทย วาดวยการจัดทําและ 
ประสานแผนพัฒนาขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2546  (Check List) 

ขัน้ตอนการจัดทําแผนพัฒนาสามป มีการดําเนินงาน ไมมีการดําเนินงาน 

1.  มีการจัดประชุมประชาคมทองถิ่น 

2.  มีการรวบรวมประเด็นหลักการพัฒนา ปญหา                       
      ความตองการ และขอมูลนํามาจัดทํารางแผนฯ 

3.  มีการประชุมคณะกรรมการพัฒนาทองถิ่นเพื่อ 

     พิจารณารางแผน 

4.   มกีารประชุมองคกรประสานแผนพัฒนาทองถิ่นเพื่อ 

      พิจารณาใหความเห็นชอบรางแผนพัฒนาสามป 
5.  มีการเสนอขอรับอนุมัติจากสภาทองถิ่น 

6.  มีการประกาศใชแผนพัฒนาสามป 

  

หมายเหตุ  ตามข้ันตอนที่ 2 กรณีเปนโครงการกอสรางทางและสะพาน ใหใชแบบสํารวจขอมูลเบ้ืองตน
โครงการ ของกรมทางหลวงชนบท เพือ่ใชเปนขอมูลประกอบการจัดทํารางแผนฯ ดวย 
 

ขั้นตอนการเพิม่เติมหรือเปลี่ยนแปลงแผนพัฒนาสามป มีการดําเนินงาน ไมมกีารดําเนินงาน 

1.  มีการจัดทํารางแผนพัฒนาสามปที่เพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลง
พรอมเหตุผลและความจําเปนเสนอคณะกรรมการพัฒนาทองถิ่น   

2.  มีการประชุมคณะกรรมการพัฒนาทองถิ่นเพื่อพิจารณารางแผน 

3.  มีการประชุมองคกรประสานแผนพัฒนาทองถิ่นเพื่อพิจารณา
ใหความเห็นชอบรางแผนพัฒนาสามปฯ 

4.  มีการเสนอขอรับอนุมัติจากสภาทองถิ่น 

5.  มีการประกาศใชแผนพัฒนาสามปฯ 

  

หมายเหตุ  ตามข้ันตอนที่ 1 กรณีเปนโครงการกอสรางทางและสะพาน ใหใชแบบสํารวจขอมูลเบ้ืองตน
โครงการ ของกรมทางหลวงชนบท เพื่อใชเปนขอมูลประกอบการจัดทํารางแผนพัฒนาสามปท่ีเพิ่มเติม
หรือเปลี่ยนแปลงดวย 

---------------------------------- 


